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Das zuBeginnder,,20. Rhon*
vor wenigen Wochen feier-
lich eingeweihte Denkmal in
der Ehrenhalle des NS-Flie-
gerkorps auf der Wasser-
kuppe. Das steinerne Bild-
nis des gefallerien Fliegers,
das von dem Diusseldorfer
Bildhauer Josef D. Sommer
geschaffen worden ist, ruht
auf einem Fundament von
schwarzem Marmor, in das
Otto Lilienthals ebenso uner-
bittliche wie anfeuerndeWorte
eingemeiBlelt sind: ,,Opfer
miussen gebracht  werden®
Aufn. Schaller

Wir
toten Flieger blieben
Sieger
durch uns allein
Volk
flieg du wieder
und du wirst
Sieger
durch dich

allein

Inschrift am Fliegerdenkmal
auf der Wasserkuppe

Das am Westhang der Wasserkuppe
zur Erinnerung an die im Weltkricg
gefallenen deutschen  Flieger 1923
eingeweihte Denkmal, das weit hin-
ausblickt iber die Berge und Tiler
der Rhon. Der monumentale Adler
ist zum Sinnbild der deutschen
Segelflugbewegung geworden

Aufnahme Alex Stocker




'Ein ftolzes, unbeugfames Dennody! fteht mit aufs
redyten Bettern fiber Ser Gefdyidyte Ses Seutfdhen
Segelflugs gefdyricben. Als [idy vor ztwei Jahes
sefnten an einem Tiefpunft unfever nationalen
Entwidlung in Ser Rhon eine Sdyar fampferprobter
Rriegsflieger mit Sen Beften unferer Herantwadyfenden
Jugend sufammenfond, twar das ein Hetveis, Sap
Deutfchlond auf Sic Dauer [elbft nidht mit Gen
getwalttatigiten fMitteln nielerzuzwingen ift. Die
FJungen und Manner, Sic Hinauszogen auf die
Waflerfuppe, Oden feiligen BDerg unfever Hegels
fliegerei, fwourlen 3zum Stoftrupp einer neuen,
[dyoneren Fufunft. In ciner Feit, Sa Deutfdylans nad)
innen und oufen ofnmadytig toar, Hielten fie den
fliegerifdhen Geift twady. Die Fdee Ser Eroberung
Ser Buft tourde ifnen zur inneren Derpflidtung.

Das Mafhnmal, Oas erft vor fwenigen Wodjen auf
dem Gipfel Oer Waffecfuppe feierlidy eingetweifit
tworden ift, evinnert an Oie grofen Loten, Sie als
Begelflieger auf Sem Wege 3u Deutfdhlands neuer
Grope gefallen find. Wir wiffen, dap ihre Opfer
nidt umfonft getvefen [ind, fonSern Saf e Ser
Joee Oes Jegelfliegens endgliltig um Jieg vers
Bolfen Gaben. JIn Sem getvaltigen Aufbrudy Ser
fMation, den twit in den Jahren unter Sem Mationals
fozinlismusg erlebt Gaben, marfdyicren unfere ges
Blicbenen Rameraden mit an ecfter Stelle.

€8 it gut, fid) Savauf 3u befinnen, twas in fen
Beifen lesten Jahraehnten getworden ift, und Oas
Gefiifhl Oes unausléfdylidien Danfes [predjen 3u
laffen; mit Oem toir Oen Pionieren Oes deutjdyen
Segelfluges perbunden find. Jdy begritfe deshalb,
faf Oic Feit/dhrift ,Der Abler” die Entwidlung
8es Jegelfluges in BSielem Sonderheft von ifren
erften Anfangen Bis in unfere Gegentvart in Wort
und Bild Oarftellt, als eine Erinnerung an die
ungergdnglidjen Laten Seutfdjer §lieger und als
einen Aufruf an Oas Herantwadfende Befdhledyt,
es in Daterlondslicbe und Opfergeilt Sen Habhn-
bredyern Oes Jegelfluges gleidhzutun,

General der Flieger
Korpsfiihrer des NS-Fliegerkorps

Flug iber deutsches Land. Ein Doppelsitzet vom Baumuster
,Kranich kurz nach dem Start von der Wasserkuppe
Aufnahme Alex Stocker

7 20F N




Mit diesem primitiven Gleitflugzeug wurde in den Jahren 1921 und 1922 auf der Wasserkuppe
geschult.  Inzwischen ist man im Segelflugzeugbau lingst vom Doppeldecker-System abge-
kommen und ist zum Eindecker mit der weitausladenden Schwingenform iibergegangen, wie
wir sie an der modernen Maschine auf dem gegeniiberliegenden Bild sehen Aufnahme Alex Stickes




Zwei Jahrzehnte — wie gering erscheint uns
diese Zeitspanne, und doch umfaBit sie die
Entwickl ng des Deutschen Segelflugs von den
kleinsten Anfingen bis zu weclthedeutenden
Leistungen, vor denen selbst die Spétter und
Besserwisser verstummen, die dem motorlosen
Flug ein baldiges Ende vorausgesagt haben.
Aus den ,,Rhénindianern¢t ist die geschlossene
und disziplinierte Front der deutschen Segel-
flieger geworden.

Ein Segelflugzeug vom Baumuster ,,Minimoa“ beim Flug iiber der Rhén. Diese Konstruktion fillt vor allem durch
die statke Fliigelknickung auf. Der seltsam klingende Name setzt sich aus den Worten Miniatur-Moazagotl zusammen.
,»Moazagotl“ heiB}t ein erfolgreiches Leistungssegelflugzeug nach einer noch nicht ganz geklirten Wolkenbildung im
Riesengebirge, die immer auf Aufwind hindeutet und deshalb von den Segelfliegern gern angeflogen wird
Aufnahme Hans Schaller. Freigeg. d. RLM 35 910/39

Das war das Segel-
fliegerlager in den An-
fangsjahren der Rhon-
Wettbewerbe. Die
Flugzeuge wurden in
den halbrunden Zelten
untergebracht, voft
denen vier auf dem
Bild zu etblicken sind
Aufnahme Hans Schaller

Links: ... und so sieht ’
es heute auf derWasset-
kuppe aus! Det vor-
stoBende Halbrundbau
ist das Utsinushaus mit
den Restaurations-
rdumen, im techten
Winkel rechts anschlie-
Bend das Gtoenhoff-
Haus

Aufnahme Hans Schaller.
Freigeg. d. RLM 35 912/39




Rechts: Am Startplatz tiir
Einsitzer wihrend des
Rhon - Segelflug - Wett-
bewerbs 1939. Einige
hundert Meter von den
Hauptgebiuden der
Reichssegelflugschule ent-
fernt liegt der alte Berg-
gasthof, der schon so
manches denkwiirdige
Ereignis der Segelfl:eger-
geschichte an sich vor-
iiberzichen sah

Aufnahme Hans Schaller.
Freigeg. d. RLM 35 903/39

Links: eute sind die
Vorrats- und Kiihlriume
auf der Wasserkuppe mit
allen Schikanen der Neu-
zeit eingerichtet, ein Vor-
bild hygienischer Wirt-
schaftsfithrung
Aufnahme Hans Schaller

Vor zwanzig Jahren waren die Wiirste und Speckseiten nicht ganz
so einwandfrei aufgehingt, aber dem Appetit der Segelflieger hat das
nicht geschadet. Man sicht es dem hungrigen Zeltbewohner an, der sich
von einer Dauerwurst einen ordentlichen Happen herunterschneidet
Aufnahme Hans Schaller

Segelflugzeug-Transporte in alten Zeiten. Wenn das brave Rindvieh auch mit viel Hii und Hott wacker seinen Vor-
spanndienst tat, so muflten die Segelflieger doch immer fest Hand anlegen, um ihre Kiste auf die Startstelle hinauf-
zuschleppen. Die Rhénbauern hiben manchem Flugbegeisterten, der irgendwo in ecinem stillen Tal landen muBte,
aus der Klemme geholfen Aufnahme Alex Stécker




Heute geht der Riicktransport auf die Wasserkuppe mit Hilfe der
unermiidlichen motorisierten Transportmannschaften natiirlich
viel schneller. In anstrengenden Tag- und Nachtfahrten haben
diese Minner, deren Verdienst an der Entwicklung des Segelflugs
nicht hoch genug ecingeschitzt werden kann, wihrend des dies-

jahrigen Rhon - Wettbewerbs allein 320000 km zuriickgelegt
Aufnahme Hans Schaller

Unter dem Schutz eines oft geflickten Zeltdaches hielten die Segelflugzeuge damals ihre Nacht-
ruhe. Morgens um 6 Uhr piinktlich wurden die Zeltbahnen hochgeschlagen. Das war immer
ein freudiger Augenblick, denn nun ging es wieder in lautlosem Gleiten hoch hinauf in den
Himmelsraum Aufnahme Atlantic

Unten: Heute stehen den Segelfliegern fiir die Unterbringung ihrer Flugzeuge geraumige
saubere Hallen zur Verfiigung, in denen die Instandhaltung und Pflege der Maschinen eine

wahre Freude ist. Unser Bild zeigt im Vordergrund die neugeschaffene Hermann-Géring-Halle
Aufnahme Hans Schaller. Freigeg. d. RLM 35 gos/39




Nicht umsonst heiBt Oskar Ursinus in den
Reihen der Segelflieger der ,,Rhénvater<t. Er
ist der Begriinder und Vater der deutschen
Segelflughewegung, er war es, der 1920 zum
ersten Male alle Flugbegeisterten zu einem
Gleit- und Segelflugwettbewerb nach der Rhéon
aufrief. In schlichter und einfacher Sprache
erzihlt uns Ursinus hier aus den ersten Jahren
der Segelfliegerei nach dem Kriege

murcb das BVerfailler Dittat wurde unferem Volf
~" als eingigem in ber Welt das Fliegen verboten.
Biele Mdanner hatten fid) der Fliegerei ver[drieben
und Jahen in der Fliegerei ihr Lebens3iel. Das alles
war. nun mit einem Sdlage aus. Was [ollten wir
nun anfangen? Wir diirfen nid)t mehr fliegen, nidht
forfhen, nidht vorwadrtsftreben! — Wir fonnten es
nidt faffen. Immerhin: den Geift fonnten fie uns
nidht verbieten. So [annen wir nad) einem Ausweg
und fanden einen. — Wenn wir nidt mit Motor
fliegen fonnen, jo fliegen wir eben ohne Motor.

Damals erliel id) im ,Flugfport” einen ufruf und
rief die Jungens nad) der Wafferfuppe ju einem
erften ®leit:- und Segelflugwettbewerb. Segel-
flugzeuge gab es nod) nidyt. Sie mukten erft ent-
worfen und gebaut werben. Die Flugzeugfabriten
waren verddet, die Mafdyinen jtanden Jtll. Die in-
3wijden exrfdienene Ausjdyreibung gab die Ridhtlinien
fiir Den Bau. Alles ging an die rbeit, und nad eini-

gen Monaten liefen [don die erften Meldbungen ein.
Am 15. Juli 1920 begann der Wettbewerb auf der
Wafferfuppe. Die Unterfunft beftand aus bdrei
Jelten und einer griinen Wiefe, die Kiidye diefes
fogenannten Fliegerlagers aus einem Erdlod), um
das nad) und nad) immer mehr Bretter herumgeftellt
wurden und das [id) 3u einer regelred)ten Flieger-
tiide entwidelte, in der ein Kod) aus einem Frani-
furter Gajthof mit feiner weigen Ballonmiie fidh
von den Fliegern unter[dyied.

Gemeldet waren 25 Flugzeuge. Kaum waren die
Mafdyinen im Lager er|dienen, da wurde aud) mit
ben Flugoverfuden begonnen. Die Begeifterung
wud)s — und dann fam ein jdhwarzer Tag.

Wir fdrieben den 9. Augujt 1920. Eugen v. Loefl
hatte einen fleinen Doppeldeder gebaut und damit
fhon einige gute Probefliige ausgefithrt. Iy
fiiblte, wie v. Loehl nad) einem grojen Flug fie-
berte. €y bradyte feine Majdyine nad) bem Wefthang,
und bei dem jtraffen Wind, es mdgen 12 m/sec ge-
wefen fein, fam er fehr [dnell in die Quft undjtieg
bis auf 150 m Hobhe. Da, ploglid) fah man, wie et-
was Weikes [id) vom Flugzeug Idfte, es mufte ein
Teil des Hihenruders gewefen fein, und dann be=
obadytete man, wie ein dunfler Punit linfs neben
dem Rumpf [idhtbar wurde. Es war v. Loepl, der
fid auf dbie Tragflade ftellte, um das Gleidgewidyt
3u balten. Und dann fab) man, wie ein menjdlider
Korper mit ausgebreite-
ten Armen etwa 150 m
durd) die Luft fiel, und
das Flugzeug in furzen
Gpiralen ihm nad) in
den Wald ftiirzte.
Qéihmendes Entlegen!
Alles, was fid) auf der
Kuppe befand, rannte
nad) bem Ubtsrodaer
Wald. Die Kameraden
famen von der Unfall-
ftelle 3uriid, bleid), mit
feudyten Augen, erfdyiit-
tert — v. Loefl ijt tot!
Wir liefert nad) unjerem
drmliden Lager 3u-
viid. Um mid) ftanden
Il die SKameraden
, und fahen mid) an.
S 3 borte im Geilt
die Stimmen aus dem
Unterland: »Diefer
Denjd) heyt die Jugend
mit feinen verriidten
Jdeen in den Tod." Jd)
fiihlte, wie die Augen
ber Jungens die mei-
nen fudten. Soll es
jet aus fein? Da er-
widerte id). den Blid.
RNein, niemals! Jept
erft redyt! ,Wenn uns
v. Loefl hier fo fehen
wiirde mit unferen ver-
3agten  Gefidtern, fo
wiirde er jagen: Es
wird weiter geflogen!”
Diefe Worte hatte id)
halblaut begonnen und
befehlsmdkig geenbdet,

aun 4

Von Oskar Ursinus

Es war wie ein Geliibde, das wir ablegten.
Es gab uns bdie Riefentraft, die uns befdhigte, die
Gegelflugfrage 3u [dfen. JImmer wieder bei
|pdteren Unfdllen war es das erldjende Wort:
€s wird weiter geflogen.

Und Ddiefer Shwur wurde gehalten. 1921 ey-
fdhienen 45 Flugzeuge am  Start, 1923 bereits
53. Der Deutjdhe Viodell- und Segelflug-BVerband
hatte die Mittel fiir einen Sdlafwagen ufammen:
gebradit. In 44 RKojen waren 88 Shlafltellen
untergebradyt.

Die BVorgdnge auf der Wafferfuppe wurden bisher
mitleidig belddyelt. Da, eines [honen Tages gab
es einen Aufruhr in dem Blatterwald. In groken
amerifanijden Tageszeitungen erfdien auf bder
erften Geite in fetten Sdlagjzeilen die Nadyridht:
Die Deutjden Martens, Henen und Blume |ind
eine Stunde lang durd) die Luft gefegelt. Mit
einem Sdylage war die Waflerfuppe in der ganzen
Welt berithmt geworden. Beridyterftatter aus allen
Teilen der Welt erfdienen, um die Geheimniffe der
Wajfertuppe 3u ergriinden. Vian las von Piloten
mit eigenartigen Bogelgefidhtern, bdie fid) bdie
Haut durd) Unwendung demijder Subjtanzen
empfindlid) madyten, um jede Luftftrdmung 3u
vet|piiren.

Und dann tamen die nad)folgenden Jabhre mit ihren
fidy fortgefest jteigernden Leiftungen. Immer wie-
der gab uns unfer Gelobnis: ,Es wird weiter ge-
flogen!” die Fdbigleit, die grojten Sdwierigteiten
3u {iberwinden. Sp find wir vorwdrtsge|dritten,
obne nad) red)ts und lints 3u fehen. Und wir haben
unfer 3iel erreidt: Wir hHaben eine deutfdhe Segel-
flugbewegung gejdaffen, die einzig dafteht in aller
Welt, ja — wir diirfen es wohl ohne Anmakung
fagen — um bdie uns die ganze Welt beneidet.

3u tatfrdftigen Rettern in der Not wurden uns die
Flieger aus dem Kriege, die fid) irgend einen Erwerd
gejud)t Hatten und mit begeiftertem SHerzen ver-
fudyten, der jungen Segelfliegergemeinde auf der
Wafferfuppe beizufpringen. So wurbe id) zum
Beifpiel von dem RKapitdn eines Sdiffes, das auf
der Route Sitbamerifa fubr, um einige Aufnahmen
von der Segelfliegerei auf der Wafferfuppe gebeten,
um dburd) Bortrdge hierfiir ju werben und Pafjagiere
fiir die gute beutjde Sadye 3u gewinnen. Ju meiner
Uberrajdhung ging bereits nad) einigen Monaten
ein Brief ein, in dem der Kapitdn mir 89 Dollar
iiberfandte. JIn jenen Tagen lag gerade ein junger
Segelflieger mit fomplizierten Bein: und Beden-
briidhen im Kranfenhaus in Fulda, deffen Koften
unbedingt bezablt werden muften, Mit einem
Sdlag war uns geholfen. Und diefer Helfer, der
erfte Forderer des Segelflugs, war der damalige
RKapitdn Chriftianfen, unfer heutiger Korpsfiihrer.
Dieles unabldfjige Sorgen und Denfen au die Not
der deutjden Fliegerei, aud) von einem einfamen
Hafen jenfeits des Weltmeeres, hat mir gefagt, dak
diefer Kapitdn Chriftianfen unfere fegelfliegerifdye
Betdtigung nidt als eine Sadye des einzelnen, fon-
bern der gefamten deutiden Jugend anjah. Diefen
Kreis im NS-Fliegerforps gefdloffen 3u haben, ift
fein Verdbienft! Wenn fiir uns Nationalfozialiften
der Wille 3ur Gemeinjdaftsleiftung beftimmenbd ift,
fo it es in diefen beiden Jabrzehnten gerade der
Segelflug gewefen, der von jebem der [idh ihm ver-
[dhreiben wollte, reftlole Einordnung in die Gemein-
dhaft verlangt.

Der Korpsfithrer des NS-Fliegerkorps, General der Flieger Christiansen, und
Oskar Ursinus, der ,,Rhonvater*, beim Wettbewerb 1939 auf der Wasserkuppe

Aufnahme Scherl



Der Verfasser des folgenden Artikels hat sich bereits seit 1922,

als der systematische Aufbau der deutschen Segelflugbewe-
gung begann, erfolgreich um die Nachwuchsschulung be-
Er ist Mitkonstrukteur bekannter Schultypen und
iibernahm 1925 die Martens-Flugschule auf der Wasserkuppe,

miiht.

die er bis 1933 geleitet hat. Heute ist Fritz Stamer Leiter der
Abteilung Flug in der Deutschen Forschungsanstalt fiir

Segelflug, Darmstadt,

@ie Gefchidyte des Segelfluges in Deutfd)land ift
die Gefdhidyte des Segelfluges [dled)thin. Wo
in der weiten Welt Segelflug getrieben wird, da ift
er von deutjhem Geift beeinfluht, nad) deutjdem
BVorbild aufgezogen und wird immer wieder von
Deut{dland befrudtet. — Die ,,Ecole Lilienthal*
in JFranfreid), der Segelflugverein ,Urfinus” in
Giidbamerifa, die  Flugzeugmufter , Falcon”
(Falte), ,Rbombuffard” und ,Rhdnjperber” in
England find nur einige BVeweife dafiir, dak diefe
deutfdhe Quelle allen Segelfluges im Ausland aud)
gar nidht geleugnet wird.

Die Gejdidte des Segelfluges beginnt mit dem
groen Deutfden Otto Lilienthal, der gleidhzeitig
Begriinder des Wienfdenfluges iiberhaupt war.
Wohl ift der Gedante des Menjdyenfluges jo alt wie
die Wenjdheit felber, und insbejondere der ma-
jeftdtifd-fdyvme Segelflug vieler Vidgel war immnier
wieber die Sehnjudyt der erbgebundenen Menjdyen.
Bis Lilienthal aber ift alles uns Uberlieferte Sage
odber Phantajterei. IMNit Otto Lilienthal feste die
ernjte, folgeridytige Arbeit ein. 1893 begannen die
erften Fliige. 1894 lieg Otto Lilienthal fid) bet
Grof-Lidyterfelde einen 15 m hohen $Hiigel auf-
fdyiittenr, von dem berab er mit felbftfonftruierten
und felbftgebauten Gleitflugjeugen [dwebte. Von
wenigen beadytet erhodb [id) bhier ein Menjd) erft-
malig fitr Sefunden vom Boden und lieh fein Ge-
wid)t von der Luft tragen. Bald darauf flog Lilien-
thal von den 50 m hohen Bergen bei Rhinow 350 m

weit, und am 9. Auguft 1896 fiel er fiir die grofe Idee
des Menfdenfluges. Seine leften Worte ,,Opfer
miiffen gebradyt werden!” [ind fiir alle Jeiten 3um
Leitfalf unferer Jugend geworden, die ihr Leben der
Entwidlung des Flugwefens gewidmet fhat.

Nad) Lilienthals Tod griffen in Deutjdland und im
Auslande begeifterte Manner fein Crbe auf und
flogen. Was Lilienthal plante — fithrten fie aus.
Sie bauten in motorlofe Flugzeuge leidyte Motoren
einund jdhufen den Motorflug. Bald war ber motor-
Tofe Flug, der Gleit- und Segelflug, vergeffen. Er
fdyien ein {iberwundenes Entwidlungsftadium 3u
fein.

Fiir Verfudyszwede wurde wobhl nod) motorlos ge-
flogen, hier und da fanden fid) nod) junge flug-
begeifterte Minner ujammen und bauten Gleit-
flugzeuge. In Franffurt/Main fand 1909 jogar ein
Gleitflugwettbewerb anldflid) der Internationalen
Luftfahrt-Ausftellung fjtatt, aber immer wieder
ebbte die Begeifterung sugunjten des rafd auf-
blithenden Motorfluges ab. Der Motorflug wurde
burd) den Krieg in ungeahntem Tempo entwidelt,
Taufende von Fliegern wurden ausgebildet. IJhnen
ging damit eine ewige Gehnjud)t unerwartet in
Crfiillung.

Und dann fam das Diftat von Verfailles! Die
Borfdlaghdmnier, die deutfde Flugmotoren fimnlos
sertriimmerten, wedten den deutfdhen Segelflug
aus feinem 3wanzigidhrigen Sdlaf. Ju dem
Lilienthal-Wort , Opfer miiffen gebradyt werden!”

Aufnahme Hans Schaller

Sie Gissen sich ducch
Die Entwicklung des deutschen Segelfluges

von Fritz Stamer

gefellte [id) das troBige , Nun gerade — trof allem !
ber unbefiegt und ungebroden bheimgefehrten
RKriegsflieger. ‘
So begannen, 3ujammnengerufen durd) den getreuen
Cffehart des Segelfluges, Urfinus, im Jahre 1920
die Rhonwettbewerbe. ‘

Fiir die Entwidlung des Segelfluges ift es widitig,
dal diefe [id) feitdem jdbhrlid) wiederholenden Wett-
bewerbe nidht nur ein Treffpuntt der Flieger
wurden, fondern daf fie aud) alle die Méinner an-
3ogen, die auf tednijden, wiffenidaftliden und
handwertliden Gebieten der Luftfabhrt gearbeitet
hatten. So fanbden fid) Ingenieure, Forider, Hand-
werfer und Flieger 3u einer engen Kameradjdaft
und damit 3u einem Meinungsaustaufd) und éiner
gegenfeitigen Befrudtung jufjammen, die in der
Luftfahrt ohne Beifpiel ift.

JIm Jabhre 1922 wurde der erfte Cinftundenflug von
Martens am Hang durdygefithrt, nod) im gleiden
Jabre iiberbotent mit jwei und drei Stunbden durd)
Blume und Henen. Damit [dyien der Segelflug
am 3Jiel feiner Hoffnungen. Hunbderte von Metern
hodh formte der Segelflieger ftundenlang iiber den
Bergen [dweben. g

Dody diefe Segelflieger waren ehemalige NMotor-
flieger, fie fornten aljo bereits fliegen und mukten
fidy nur die bejonderen Kenntniffe des Segelns an-
eignen.  JInzwifden war die Nadywudsfrage
brenmmend geworden. Sdon 1921 waren einige
Manner an die jdhwere Aufgabe der Nadywud)s-



Noch bis heute ist der Start mit dem Gummiseil, das am Starthaken an der Rumpfnase des Segelflugzeugs
befestigt wird, der klassische Segelflugzeugstart geblieben — trotz Flugzeugschlepp, Autoschlepp und
Windenstart. Beim Kommando ,,Startfertig | halten sich die »Gummihunde®, wie die Startmannschaft in

der Segelfliegersprache heiBit, bereit, bei,, Auszichen |*

setzen sie sich langsam den Hang hinunter in Bewegung,

bei ,,Laufen | beschleunigen sie das Tempo und bei ,,Los | fallen die Gummiseile zur Erde, wihrend

das Flugzeug in die Hohe schnellt.

[hulung gegangen. Gie fahen im Gegelflug ein
Mittel, um den fliegerilden Geift und das fliege-
rifhe Konnen auf die heranwadjende Generation
3u iibertragen, um bder deutjden Jugend die Mig-
lichTeit 3um Fliegen 3u geben trof Berfailles, troy
aller Kontrollfommiffionen und trof aller Armut.
So begann auf der Wafferfuppe der Anféngerfdyul-
betrieb.

JIm Jabre 1923 fonnte erftmalig ein Sdyiiler, der
nie im Motorflugzeug gefeffen hatte und nie am
Doppelfteuer gefdult worden war, hody {iber dem
Wefthang der Waffertuppe feine Segelflieger-
priifung fliegen. Dazu war es naturgemdl not-
wenbig geworden, aud) auerhalb der Rbonwett-
bewerbe auf der Waflerfuppe 3u bleiben.

So hauften Lebhrer und Sdiiler in den primitiven,
nur fiir die furzen Wettbewerbstage eingeridyteten

Aufnahmen Alex Stocker (2)

Baraden Sommer und Winter. Mag man fidh
beute dariiber [treiten, ob bie Segelflugbewegung
durd) den Wettbewerb 1920 ober .1921, durd) die
SKonftruftion irgenbdeines Flugzeugs, durd) bdie
tiimmerlide Gubvention irgendeiner Spjtemregie-
rung ober die Juwendungen eines Gonners ge-
fdaffen wurde. Wer in den erften harten Jahren
pradtige deutfde Jungen bei 30 Grad Kilte in
den Baraden auf der Wafferfuppe Flugzeuge re-
parieren jabh, wer [ie bei Crbswurftjuppe am
Mittagstifd) fadfimpeln horte, wer fie bei ber Arbeit
am Hang fah, wer [ie mit dem Fahrrad im oft
Hunderte von Kilometern langen Wnmar|d) be-
obadytete und wer fehen fonnte, wie fie fid) durdy
Handjdhlag beim Abjdyied verpflidyteten, in ihrer
Heimat fiir die Sadye 3u werben und von fid) aus
wieder Nadywud)s 3u fdulen, der weik, wo bdie
Quelle der deutjdyen Segel-
flugbewegung liegt, jene
Quelle, bdie trof WArmut
und Entbehrung unaufhdr-
lidy [prubelte, bie durd) feine
Subventionsverweigerung
3um Gtilljtand 3u bringen
und bdurd) feinen Verluft
3u  hemmen war. Im
Segelflug ging es danf
der gliidliden WBerbindung
vont Theorie und Praxis
immer weiter voran. JIn
ben Jabhren 1923 und 1924
glaubten felbjt Segelflieger,
bie Qeiltungen [eien nur
nod) burd) lingere Flugseiten
3u verbeffern, und weite
Gtreden fdnnten nur ba ge-
flogen werden, wo [id) Ge-
birgs3iige in gefdloffener
Linie iiber Hunberte von
Kilometern hingiehen. Die
Meteorologen, insbefondere
Profefjor Georgii, prophe-
3eiten  jedbod) Dbereits im
Jabhre 1921 ben Segelflug
unter Wolfen und damit die
Flugmbglidyfeit iiber Dder
Ebene.

Der unvergeffene Meifter
bes Langltreden-Hanglfegels
fluges, Johannes Nehring,
wurbe abgeldft von Groens
hoff, der, pom Giebirge aus-
gebend, nun mit Hilfe der
Thermit aud) bdie Ebene

liberwand. Der Hangfegelflug war dem Flieger
leidyt verftdndlid). Wo der Wind gegen die Berg-
hinge blift — da wurde er gewungen ausiu-
weiden. Bei ldngeren Bergriiden gibt es nur
den Weg nad) oben. So muf an der angeblajenen
Seite Aufwind fein. Der Flieger fann fid) nad
Windridtung und Berghang [dynell orientieren.
Sdwieriger it das Fliegen in der Thermit. Hier
entfteht der Aufwind durdweg ganz unabhingig
vont  Berghdngen iiber befonders erwdrmten
Stellen der CErdoberflide. SHier teilt [id) bdie
von der Sonneneinftrahlung herrithrende Warme
langfam ber Luft mit. Die Luft wird wdrmer
und wdrmer, dehnt fid) aus, wird dadurd) leidyter
als die umgebende fiihlere Luft und fteigt [dHliek-
lid) wie eine Blafe hod.

Reidyt die Erwdrmung des Erdbodens 3um [dnellen
Anbeizen der nadjtrdmenden Luft, dann entteht
fogar, ftatt der auffteigenden Blafe, ein fonftanter
Aufwindjtrom. Diefe Aufwinde, die Thermif, wie
der Flieger fagt, [ind unfidtbar. Der Segelflieger
muf alfo nad) Gefiihl ober nady empfindliden In-
ftrumenten bdie Luft nad) Thermit abjudyen. Fiibrt
ein thermifdyer Aufwind viel Feudtigleit mit fid,
bann bilbet diefe in ber Kondenfationshdhe eine
$Haufenwolfe. Unter diefen fogenannten Cumuli
fann der Segelflieger immer Aufwind vermuten.
Der im Blindflug geiibte Segelflieger ldkt fidy im
Aufwind in folde Cumuli hineintragen und durdy-
flettert [ie, wobei $Hdhen von 3000 m und mebhr
nidt felten [ind.

Der Segelflug griff mit weiten Stredenfliigen iiber
die damaligen Grenzen des Reidys hinaus. Unfere
deutjden Briiber in Kaaden und [péter in Briinn
fonnten beutjde Segelflieger begriigen, bdie von
der Wafferfuppe 3u ihnen famen. Aud) das damals
nod) unter litauijder Herrdaft ftehende Memel-
land wurde angeflogen. Der grofe Meijter des
Dauerflugs, Ferdinand Sdhulz, flog von Roffitten
bie niedrigen Geediinen entlang nady Miemtel.
Die erften Segelflugfdyiiler der Walferfuppe waren
inzwifdyen nidht untdtig gewefen. Uberall im RNeid)
waren Segelfluggruppen ins Leben gerufen, und
iiberall wurbe Nadywudys gefdult. So entjtanden,
auBer der Sdule Roffitten auf der Kurifden
RNehrung, die Sdulen auf dem Hornbery, auf dem

Links der beriihmte Segelflieger Martens, der 1922 auf
demvon ihm mitkonstruierten Segelflugzeug,, Vampyr*
in der Rhon den aufsehenerregenden Dauerrekord von
1 Stunde so Minuten aufstellte und der vor einigen
Jakren bei einem Flugzeugungliicck ums Leben kam.
Rechts Gerhard Fieseler, der heutige Wehrwirtschafts-
fithrer und Konstrukteur des weltbekannten Langsam-
Flugzeuges Fieseler-Storch, der ebenfalls zu den Weg-
bereitern des deutschen Segelflugs gehort.

Aufnahme Scherl



Heflelberg, auf dbem Dornberg, auj ver Led, tn den
Borfenbergen, bei Orlinghaufen, in der Fijdhbeder
Heide, bei Sensburg, auf dem Jth, bei Gitter, auf
Gplt, bei Fiiffen und an vielen anderen Orten des
Reid)s. Bei jedem groferen Ort aber wurde am
MWod)ernende und in den Ferien nod) auf den feinen
Bereinsgeldnden gefdult. Der Segelflug war 3u
einer Volfsbewegung geworden.

Der Thermif-Gegelflug hatte die Ebene erfdloffen.
Es mupte nur ein Weg gefunbden werden, um, wie
der Segelflieger fagt, von der Ebene aus den ,An-
[hIug” an die Thermif 3u finden. Hier halfen der
Flugzeugihlepp und der Autowindenjdylepp wei-
ter. Jetst fonnten die Segelflieger bei guter Ther-
mifwetterlage ihre LQangftredenfliige mitten in der
Ebene Deginnen. Neue GSchulungsmidglidfeiten
ergaben fidh damit, und neue Segelflugfdyulen
fonnten in der Ebene entjtehen.

Beim Flugzeugjdlepp wird das Segelflugzeug an
einem burd)jdynittlidy 100 m langen Stahlfeil von
einem Motorflugzeug gefdleppt. Der Motorflieger
fieht babei in einem Riidblid[piegel feinen Kamera-
ben und fann durd) mehr oder weniger Gasgeben
Seiljdwantungen ausgleiden. Das Seil fann jo-
wohl am Motorflugzeug als aud) am Segelflugzeug
jedberzeit ausgeflinft werden.

Beim Autowinden|dlepp wird das Segelflugzeug
wie ein Draden hod)gezogen. Es werben etwa
1000 m Geil ausgelegt, am Ende wird das Segel-
flugzeug eingebhingt, und die vom Automotor ge-
triebene Winde holt jetst das Seil ein. Mit 1000 m
Geil fann auf diefe Weife eine Hohe von 500 bis
600 m erreid)t werben.

MWas bei der [ogenannten Thermit im fleinen vor
fih gebt, ndmlidy das Aufjteigen der Warmluft,
das geht beim Gewitter, insbejondere beim weit
iiber Land 3iehenden Frontgewitter, in ganz grofem
Ausmal vor fid). Die iiber dem Bobden lagernde
Warmluft wird abgehoben, und die vordem dariiber
lagernde [dwerere Kaltluft ergieht fid) abwdrts.
Bet jolden Frontgewittern erftredt fid) der Auf-
wind mandymal {iber 100 und mehr Kilometer
Breite und wandert mit dem Gewitter weiter. In
einer [hweren Gewitterfront, die iiber die Waffer-
tuppe 300, war erftmalig WVtax Kegel, in der Wolfe

blind fliegend, in groger Hohe auj
Gtrede gegangen. DObne geeignete
Snfteumente, mit  einem relativ
[dwaden und wenig fteuerfdbhigen
Flugzeug hatte er die jdhwierigften
Berhdltniffe meiftern fonnen. Die
Segelflieger exfdlofjenjid) aber aud)
diefe Mbglidyfeiten.

PModerne Segelflugzeuge find mit
Bremfen verfehen, mit denen [id)
gefabrlidh Hohe Gefdywindigfeiten
vermeiden laffen, [ind mit allen
Blindfluginftrumenten  und  mit
Falljdirmen qusgeriijtet, find aus-
gezeichnet  fteuerfdbig, und Dber
voll ausgebildete Segelflieger be-
herrfht bHeute audy den Blindflug
in den Wpolfen, Go fonnten bdie
Leiftungen  ungeabhnt  gefteigert
werden. Die Leiftungenim Streden-
flug ftiegen auf iiber 500 km,
die Dauerflugleifftung auf iiber
50 Stunbden.

So fand die Madytitbernahme durd)
unferen Fiihrer Abdolf Hitler im
Segelflug eine einfakfdahige und
einfaifreudige Fliegerjugend vor.
Es ijt der Gtol3 bdes "deutfdyen
Gegelfluges, in den entjdeidenden
Jabren, bdie den Neuaufbau Dder
deutfdyen Wehrmadyt bradyten, jeine
Manner der neuen Luftwaffe ge-
geben 3u haben.

Das ganze Volf durdhdringen, es
mit Berftandnis und Begeifterung
fiix alle Fragen der Luftfahrt er-
fiillen, das fann vor allem der
Segelflug. Deshalb ergeht immer
wiedber der Ruf an die deutjde
Jugend: ,Kommt 3um Segelflug!
Lernt fliegen!” Wir wollen alle
haben, um die Beften unferer herr-
liden Luftwaffe geben 3u nnen.

FORTSETZUNG AUF SEITE 4

Giinther Groenhoff, einer der kithnsten und erfolgreichsten Pioniere des deutschen
Segelflugs, der vor allem durch seine Forschungsflige mit dem ,,Fafnir® beriihmt
geworden ist; Teilnehmer an allen Rhonwettbewerben, bis er im Jahre 1932
todlich abstiirzte. Groenhoff, nach dem cins der groBlen Hiuser auf der Wasser-
kuppe benannt worden ist, lebt als Vorbild in den Herzen der deutschen Segel-
flieger fort. Aufnahme Alex Stocker

Unten: Das Feld der ,,Abgesoffenen®, wie man die Segelflicger nennt, die keinen
Aufwind finden konnten und deshalb zur vorzeitigen Landung gezwungen sind.
Auf diesemn Bild sicht man einen Transportwagen, der das neben der Landstrale
gelandete Segelflugzeug nach kunstgerechter Demontierung aufnehmen und hinauf
auf den Startplatz bringen wird, wo inzwischen hoffentlich das von den Segelfliegern
sehnlichst erwiinschte Aufwindfeld anzutreffen ist. Aufnahme Alex Stocker




In den Kreisen der Luftwafie hat
der Segelflug selbstverstindlich
lingst viele Anhidnger gefunden;
er wird besonders deshalb ge-
fordert, .weil man auch dem
Bodenpersonal Gelegenheit zum
Fliegen geben will. Es gibt bei
unserem jiingsten Wehrmacht-
teil bereits eine gréflere Reihe
von Segelfluggruppen, die mit
bedeutenden Leistungen hervor-
getreten sind, An den alljiéhrlich
stattfindenden Rhdnwettbewer-
ben hat die Luftwaffe in kame-
radschaftlichem Wettstreit mit
den Minnern des NS-Flieger-
korps erfolgreich teilgenommen

Rechts: Das Mittelstiick eines der
schwanzlosen Flugzeuge vom Bau-
muster ,,Horten IITbh*, mit dem
die Luftwaffe an der ,,20. Rhon*
erfolgreich  teilgenommen  hat,
wird zum Montageplatz gebracht,
wo es mit den beiden Seitenteilen
startklar zusammengesetzt werden
soll. Die Glasfenster des Rumpf-
stiickes lassen einen guten Einblick
in das Innere, besonders in die
Instrumentierung  dieser interes-
santen Konstruktion zu.
Aufnahme Schaller

Soldaten der Luftwaffe beim Montieren ihres Segelflug-
zeuges kurz vor dem Start wihrend des Rhonwettbewerbes
1939. Aufnahme Schaller

Mil-Gpoet
Uerein

Sowohl die Flugzeuge als auch die Transportwagen fiithren

neben der genauen Aufschrift das meistens recht humor-

volle Gliickszeichen des betreffenden Geschwaders.
Aufnahme Schaller



Links: Eines der an der
,,20. Rhon® teilnehmen-
den Segelflugzeuge der
Luftwaffe wird aus dem
Transportwagen geholt,
dessen Seitenwinde hier
gerade auseinandergelegt
werden, umdie Einzelteile
der kunstgerecht verstau-
ten Maschine herausheben
zu kénnen,

Aufnahme Schaller

Rechts: Ein schwanzloses
Segelflugzeug vom Bau-
muster’ ,,Horten 1IIb*
beim Start iiber der Was-
serkuppe. Sicht dieser ge-
waltige Segler der Liifte
mit seinen durchscheinen-
den Fliigeln nicht einem
Riesenschmetterling dhn-
lich? Aufn. A, Stécker




Wi brauchen has

Von NSFK-Sturmbannfihrer Zumbansen
Hauptreferent im Stabe des Korpsfihrers des NS-Fliegerkorps

mad) bem Grlaf dbes Fiihrers vom 17. April 1937 find dem NS-Fliegerforps

brei Aufgaben jugewiefen worben:

1. den fliegerifden Gedanten im deutfden Bolfe wad) 3u halten und 3u vertiefen,

2. eine vor ber militdrijden Dienftzeit liegende fliegerijde Ausbildbung durd)-
3ufiibren,

3. die vielfeitigen Mftiportliden Betdtigungen in Deutfdland einbeitlid) 3u-
fammenzufafjen.

Die 3weite Aufgabe, die bier 3undd)it einer eingehenden %etrad)tung unterzogen

werden foll, hat als Jiel eine Wusbilbung, d. h., es [oll hier ein gewiffes Mak

von Kenntniffen oder fliegerifden Fertigleiten all den jungen Leuten gegeben

werben, die [pdter bei der Luftwaffe baw. im engeren Sinn bei der Fliegertruppe

ihrer militdrijdhen Dienftpflidht 3u geniigen haben.

Die Wege, die das Nationalfozialiftifhe Fliegertorps 3ur Crreidung bdiefes

Jieles begangen bat, find befannt. Die Ausbilbung wird f[don mit dem 10.

Lebensjabre begonnen, zundd)it im Modellbau und Mobdellflug, in dem die nod)

[dulpflidhtigen Jungen bereits mit der Theorie des Fliegens, der Fluggefdidhte

Einer der Gleiter fiir die Schulung der Anfinger wird auf den Hang geschafft. Das
Segelfliegen verlangt kameradschaftliche Zusammenarbeit und #uBersten Einsatz
aller Krifte. Wenn diese Jungen hier ihte »Kiste* cin Dutzendmal nach oben ge-
schleppt haben, wissen sic am Abend, was sie getan haben. Aufn. Alex Stocker

Ubung macht den Meister | Zum erstenmal sitzen diese beiden
Jungen withrend ihrer Ausbildung in der Segelflugschule Trebbin
des NS-Fliegerkorps hinter dem Steuerkniippel. Heute werden
sic den festen Erdboden noch nicht verlassen.

Aufnahme Alex Stécker

ufw., dbem Mobdellflugzeugbau, den Wertjtoffen und den Arbeitss
methoben vertraut gemad)t werden. WAud) bei der folgenden
Jabrestlafle, ben 14 bis 18-Jdbhrigen beldyrantt fid) die Ausbils
bung nidyt auf bas prattifdye Fliegen allein, fondern aud) hier find
es im wefentlichen drei Ausbilbungsgebiete: das Flieger-Hands
werflide, das Flieger-Theoretijde und das praftijde Fliegen,
insbefondere ber Segelflug, in denen bie ‘IIusbiIbung, und 3war
in gleidmdpiger Steigerung, erfolgt.

€s wdre nun eine falfde Auffafifung, wenn man fid) ausidliek-
lid) auf die fpdteren Flugzeugfithrer oder das [onftige fliegende
Perfonal bei der Ausbilbung befdranfen wiirbe, BVielmehr {ft
es notwendig, dem gefamten Perfonal der [pdteren Fliegertruppe
eine grunblegende gemeinfame WBorbildbung 3u vermitteln: Es
ift fo, bak der [pdtere Flugzeugfithrer aud) das Fliegerhandwert
wenigftens in den Grundziigen fenmnenlernt, dak er vertraut
ift mit ben Werfftoffen, aus denen fein Flugzeug gebaut wird,
und daf er die Arbeitsmethoden Ifennt, nad) denen ein Flugzeug
hergeridytet wird. Ebenfo notwendig ift aber aud), dah der [pdtere
Monteur felbjt bdie Anfangsgriinde des Fliegens prattifd
fennenlernt.

Aud) in der theoretijden Ausbildbung follen alle utiinftigen
Ungehdrigen der Fliegertruppe gleihmdhig die Grundlagen ber
Luftfahrt, die Gefdidte der Luftfahrt und ihr Wefen fennenlernen.
Wir fehen bier jdon, daj mit der vormilitdrijden Wusbilbung
etne Auslefe verbunden wird, nad) der fid) im Laufe der fid)
iilber minbdeftens vier Jabre erftredenden WAusbildung bherauss
ftellt, wer bdie befonberen Qualitdten fiir den Flugzeugfiihrer
mitbringt ober wer befondere Fertigleiten auf dem handwerts
lidhen Gebiete entwidelt ober wer eine befondere Vorliebe fiir
die theoretiffen Dinge ober die wiffen[daftlidhe Seite zeigt. In
der praftijden Segelflugausbildbung felbjt werden nad) der Pla-
nung des Nationalfozialiftifhen Fliegerforps mit etwa 15 Jahren
die A-Priifung, mit 16 Jahren die B-Priifung, mit 17 Jabhren
die C-Priifung und bei den Geeigneten aud) nod) fpdter der
Quftfabrerfdein fiir Segelflugzeugfithrer erflogen, Fiir bdie
befonders Geeigneten ift ‘fogar anfd)liegend Ubung im Dauers
und Hidhenflug und Motorflugausbildbung bis zum Bl: und
Kunftflugidein vorgefehen.



Es fei gleid) bemertt, dbah Ddie bisherigen Crfahrungen ausreiden, um 3u er-
fldren, bdag Ddie A- und B-Priifung und aud) die C-Priifung nod
feine Gewdhr dafiir bieten, daf der junge Flieger ein guter Motorflieger werdben
wird oder daf [id) eine eventuelle fpdatere Motorflugausbilbung durd) diefen
Ausbildungsftand wefentlid) verfilr3t ober verbilligt. Ganz anbers liegen
aber bie Dinge bet bem 17-jdhrigen Jungen, bder feinen Luftfabrerjdein fiir
Gegelflugzeugfiibrer beligt, der vielleidht aud) [don eine Segelflugzeit von 3wan-
3ig, dreiBig ober, wie es heute [don vielfad) der Fall ijt, von fiinfzig Stunden
aufweift und der gar Hivshenflilge und oielleidht nod) Stredenfliige hinter [idh
bat. Diefer wird bis um Alleinflug im Motorflugzeug anjtatt der iibliden
adtzig bis hundert Starts mit Eluglebrer hodyjtens fechs bis 3ehn Starts bendtigen.
Widytiger erid)emt nod) eine Crfahrungs:
tatfadhe: dah einem angehenden Flieger
in feiner Motorflugausbilbung weit mebhr
3ugemutet werden fann alseinem anderen.
Cr hat ndmlid) bas Fliegen bereits verdbaut
" und bendtigt feinerlei WAtempaufe mebr
{ bis 3ur WYollendung feiner Ausbilbung,
| nennen wir es: bis 3ur Meifterfdaft.
‘ Diefe Erfahrung ift einte endgiiltige. Daber
wird das Nationalfozialiftijde Fliegerforps
an dber Segelflugausbildbung als vormili-
>, tarijde Hauptausbildung fefthalten. Cs
v o\ witd aud) nidt von feiner Einfifer-
Sdyulmethode abgehen, unbejd)adet deffen,
bak erft nad) einemverhdltnismdgig weiten
Ausbildungsgrad aud) im Segelflug Doppelfigerfliige 3ur Uber:
priffung und 3ur BVerfeinerung der Tednit eingelegt werden.
An diefer Stelle fei nun feftgejtellt, dak das Nationalfozialiftijde
Tliegerforps im Segelflug in doppelter Hinfidht nur ein Mittel
sum Jwed fieht. Cr ift einmal die tednifde Vorfdule fiir den
anjdliegenden Votorflug, dann aber aud) infofern Mittel Jum
Jwed, als feine grofen Werte auf anderem Gebiete 3u finden
jind, als meiftens augenjdllig wird. Die hunderttaufend Jungen,
die heutzutage jede Wodhe 3wei bis vier Stunden in der Wert-
ftatt verbringen, die Sonntag fiir Sonntag in das oft weit
entfernt gelegene Geldnbe hinausziehen, um einige Spriinge
oder Rutjdyer 3u madyen oder um vielleidht einen Flug von fiinf
Minuten Dauer 3u ergattern, ober die regelmdRig fid) Kenntniffe
durd) ihren Theorie-Lehrer eintridhtern laffen — [ie tun das
alles nidyt, um nur das Fliegen 3u erlernen oder um das Hol3
ober die Metalle ridhtig bearbeiten 3u lernen obder um Ge|d)idts-

Der groB3e Augenblick ist gekommen, und nach der genauen Anweisung des

Fluglehrers darf sich der Junge zum erstenmal in die Luft erheben. Seinem

Gesicht sicht man keine Spur von Unruhe an, so stark ist er auf seine Aufgabe

konzentriert. Dieser hoffnungsvolle Flugschiiler wird gewil3 bald seine A-Priifung,

die erste Stufe auf der Leiter der Segelfliegerlaufbahn, etfolgteich bestehen.
Aufnahme Alex Stocker

o~

bars

Startfertig | Das Startseil ist vorn in den Starthaken eingehingt. Noch ein Blick
auf die Startmannschaft, die gleich das Seil ausziehen wird — dann wird der Gleiter
davonschnellen. Aufnahme Fritz Emde



General der Flieger Christiansen, det’Kotpsfithrer des NS-Fliegerkorps, bei einem Reichswettbewerb
fiir Segelflugmodelle auf der Wasserkuppe. Der Modellbau und die praktische Erprobung der kleinen
Segelflugzeuge sind durchaus keine belanglose Spielerei, sondern wichtige Ausbildungsmittel fiir dic
Jungsten unseter heranwachsenden Fliegergeneration. Aufnahme Scherl

Unten: GroBkampftag auf der Wasserkuppe wihrend des Rhon-Segelflugwettbewerbes 1939. NSFK-
Sturmfithrer Briautigam in seinem ,,Condor 111 unmittelbar vor dem Start zu einem seiner erfolg-
reichen Streckenfliige. Der NSFK-Mann links hilt bereits in der Hand den Starthaken, der gleich an
der unteren Seite der Rumpfnase beim Segelflugzeug angebracht wird. Aufnahme Schaller

3ahlen und fonftige Dinge auswendig Fu lernen. Diefe Dinge
find Selbftverftandlidteiten, bdie in bdie vormilitdrifde
Nusbhildung des fliegerijhen Nadywudyfes hineingehdren und
die bas Nationalfozialiftijhe Fliegertorps als felbjtverftand:
lide Aufgabe 3u erfiillen hat und erfiillen wird. Biel
widytiger in der Ausbilbung als die hundert ober hundert-
fiinf3ig Starts ober gar die 3wanzig Stunden Flugerfahrung,
viel widtiger als der Nadyweis von dreihundert oder viers
hunbert Bauftunden ober hundert Unterridytsftunden it
das eine, daB Der Junge bet taufend GStarts [einett
RKameraden mitgeholfert hat, baf er immer wieder freudip
und freiwillig den Verghang hinuntergelaufen und i
jhwerer Lajt den Hang wieder hinaufgetlettert ift. Es iff
widytig, daf er hundertmal feinen freien Samstag und fetrtent
freien Gonntag geopfert hat und all bie Strapazen im Ge-
[dnde iiberftanden hat. Es it widtig, bdak Dder Junge
in der Werfftatt, und war der Sdyloffer- mit dem Biiro-
lebrling 3ufammen, das Mutterfdhndyen mit dem Tage-
[Bhrersfohn gearbeitet hat, widtig ift feine Hdrte, feine
3dbigteit, feine Ausdauer, feine Kameradid)aft, feine Ein-
jagbereitidaft, fein Mut und feine Entjdloffendeit.
Widytig beim Segelflug ift aud) das eine, dap durd) thrt die
Anlagen und Eigenfdyaften gefdrdert werben, die den wirt-
liden Flieger erft ausmadyen. Als die groen BVorbilde
der Fliegerei fehen wir einen RLilienthal, einen Jeppel
und einen Boelde, einen Immelmann und einen Ridthofen.
Shre Unjterblichfeit ift nidht in ihren fliegerijdy-tedynijchen
Fertigfeiten begriindet, fondern in dem Geift, in dem [ie
[ebten, wirften und ftarben.

Es gab einmal in der deutfden Fliegerei eine Ridytung,
die Wusdrud prdgte und vertrat: ,Segelflug it fdvn,
Motorflug ift niiglid.” Das Nationalfoialiftifhe Flieger-
forps bridyt bewuft mit diefer oberfladliden Anjdauung.
®ewif ift ber Segelflug [dydn, aber vor allent unbd iiber allent
ift ber Gegelflug hart, und deshalb ift er bie Schule unferes
fliegerijdhen Nadywudies. Leider hat aud) diebisherige Segel-
flugliteratur, von wenigen guten Ausnabhnternt abgefehen, nur




geringes WVerftdndnis fiir die Gefd)idte und fiir die
Nufgaben des Segelflugs aufgebradt. Der unbe-
fangene Lefer erfdbrt immer nur etwas von der
Sdonheit und dem Wunbder des Segelflugs. Ge-
wif, die Entwidlung ift ein Wunbder. Nie hitte man
es fid) trdumen laffen, dag man von einer Flugftrede
von 880 m und von einer Flugdauer von wei M-
nuten vor jwanzig Jabhren es heute auf Flugftreden
vont 500 km unbd eine Flugdbauer von fiinfzig Stun-
den und mebhr und auf Hohen von iiber 8000 m
bringen wiirde. Aber die Gefdidtsauffafjung und
die Wiirdbigung und die Nupanwendung der Ge-
jhidte des Segelflugs des Nationalfozialiftijdyen
Fliegerforps fann und wird fid) nidt an diefem
Wunbder einer unvergleidbaren deutfden Kulturtat
erfdopfen.

Aud) wird die Gejdidte falld) verftanden, wemn
an im Gegelflug immer nur die Mbglidyfeit
jieht, der Sdinbheit des Fliegens weiter huldigen
3u fomnen oder in feimer Vollendung bdie Welt
mit einer Kulturtat 3u begliiden. UWls feinerzeit
fiinfzehntaufend Mafdyinen 3erfdlagen und dreiBig-
taufend Flugzeugmotoren vernidytet wurden, ging
es nidht nur darum, weiterzufliegen, fondern es
galt, ben Luftfahrtgedanten als [olden im deutfdyen
Bolfe 3u erhalten. Diefe grofere Uufgabe hat der
Segelflug in den Jahren bis 1933 erfiillt, und diefer
grofgeren Aufgabe widmet fid) das Nationalfoziali-
ftifdye Fliegerforps vorziiglid) dburd) den Segelflug.
Wir fehen im Fliegen nidyt nur eine tedynifdye Wuf-
gpbe, wir fehen mebhr in ihm eine groBe Idee.
england war Hunderte von Jahren das , Volf der
Seefabrer” und ijt es vielleidht heute nod). Sein
Weg fiibrte dazu nidht nur iiber feine jeemdlig be-
giinftigte Lage oder iiber eine befonders begiinjtigte
Tedhnit, fordern iiber die Idee der Seefabrt allge-
nein. Die Criiehung des jungen Englinders er-

folgte vor der Erlernung des Sdreibens und Red)-
nens iiber dbas Lied: ,,Britannia rules the waves,,.
England it Herr der Vieere, das war der Leitfay
und der Glaibe, dem jeder Englander fid) unter-
warf und dem 3u dienen jeder Engldnder iiber-
haupt lebte.

Wir Deutfde werben unferem Volf nie eine im-
perialiftifde Cinjtellung einimpfen wollen. Ju
unferer Selbjtbehauptung, jur Siderung und Er-
haltung unferes Lebensraums fiir unjer Volf find
wir aber gezwungen, fiir die Luftgeltung Deutfd-
lands eine Generation heran3zubilden, bdie allen
Anforderungen bdes Ieitalters des Luftraums
gewadfen ijt.

Und deshalb foll der Junge von zehn Jabren fid)
bereits bem Mobdellbau widmen, und deshalb foll
der Junge mit fiinfiehn Jahren bereits im Segelflug
das fliegerifdhe Crlebnis haben und ernjthaft mit
Luftfahrtfragen aller Art befdydftigt werden. Wir
wollen ihn 3u einem begeifterten Flieger madyen,
er [oll jedod) fliegen nidht um des Fliegens willen,
er foll fliegen um Deutfdlands willen.

Der Junge in der Flieger-HJ foll in diefen fiir
feine [pdtere Cntwidlung ent{deidenden Jabhren
fo von dem Crlebnis der Fliegerei erfaht werben,
daf er nie in feinem Leben von der Fliegerei abtann.
Er foll aud), wie alle die Segelflieger in den friiheren
Jabren, mal abends am Lagerfeuer figen. Im
Gegenfafy 3u einer fritheren Auffafjung foll erjedod)
dabei Kampflieder fingen und nidht etwa webh-
miitige Balladen.

Es gab mal eine Ridtung im Segelflug, die es fiir
gut bielt, wenn jeder Segelflieger jogar um Flug-
dienft in beliebigem Rduberzivil erfdien, und die
dbas Wort vom , Rpdnindianer” infofern falfd) ver:
ftand, als man glaubte, Segelflieger miijten wie
Jndianer ausfehen und fid) aud) jo auffiihren.
Das Nationaljozialiftijhe Fliegerforps bhat end-
gitltig unter fold)e Sonderbeftrebungen einenSdylufg-
jtridy gefet. Geflogen wird heute in der Uniform der
Hitlerjungen und fpdter in der Uniform des NSFK-

- Mannes, in der Uniform des Soldaten der Luft.

Es geht nidht um bdie Eigenart des einzelnen, aud)
nidyt um den Weltreford des einzelnen, fondern es
gilt, eine einbeitlid) ausgeridtete Mamnjd)aft aus-
aubildben und 3u erziehen. IUber die Ausbildbung
wollen wir fommen nad) einer Lehrzeit und Ge-
fellengeit 3ur vollendeten Meifterjdaft, iiber bdie
Crziehung jum Trdger der grofen Jdee, Fum
Kampfer fiir bas Grokdeut|dye Reidy.

~ - v
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Blick aus cinem Segelflugzeug auf die lange Reihe der Maschinen,
die wihrend der ,,20. Rhon' zum Start vorbereitet werden. Das
Flugzeug in der oberen Hilfte des Bildes ist nicht zu Bruch gegan-
gangen, wic der Laie vermuten konnte, sondern es handelt sich
um auseinandergenommene Teile, die jetzt montiert werden.
Aufnahme Schaller, Freigeg. d. RLM35915/39

Ein guter Segelflieger muB sein Fluggerit in- und auswendig kennen. Deshalb spiclt die Arbeit in der Werk-
statt bei der segelflicgerischen Ausbildung im NS-Fliegerkorps eine groBe Rolle. Die gewonnene Erfahrung
wird sich frither oder spiter beim Flicken eines Bruches oder anch beim Eigenbau von Segelflugzeuger

belohnt machen.

Aufnahme Schalle



Die Deutsche Forschungsan-
stalt fiir Segelflug E.V. (DFS)
in Darmstadt ist die For-
schungszentrale fiir alle Fragen
des Segelflugs und des Segel-
flugzeugbaues. Hier wird
nicht nur theoretische und
praktische Pionierarbeit fiir die
Entwicklung des Fluggerits
und der Instrumentierung, der
Flugsicherung und der Segel-
flug-Meteorologie  geleistet,
sondern zugleich werden auch
die in der segelfliegerischen
Praxis gewonnenen Erfahrun-
gen der gesamten Luftfahrt
und dariiber hinaus den in
Betracht kommenden wissen-
schaftlichen Gebieten, z. B.
der Wetterkunde, nutzbar ge-
macht. Der Leiter der DFS,
Professor Georgii, sowie

Ein aufschluBreicher Versuch im Rauchkanal. Das gleiche Modell verhilt sich im Rauchkanal seine Mitarbeiter Dipl.-
Am Modell eines Fallschirms wird gezeigt, wie bei gesfineter Scheiteléffnung wesentlich ruhi- " Ing. Lippisch, Dipl.-Ing. Ja-
bei geschlossener Scheiteléffnung durch das ger, weil die unter dem Schirm zusammen- cobs und Flugkapitin Hanna
Hin- und Herschlagen des deutlich unter der gepreBte Luft jetzt nach oben entweichen kann, Reitsch sind fiir immer mit der
Glocke erkennbaren Wirbels die starke Pendel- was an den sichtbar gemachten Rauchschwaden Geschichte des deutschen Se-

bewegung des Schirms zustande kommt Y genau zu beobachten ist gelflugs verkniipft

A e e
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Ein anderer Versuch in dem von Lippisch konstruierten Rauchkanal. Die

durch grauen Rauch sichtbar gemachte Luftstrdmung zeigt das Bild eines

Fliigelmodells in normaler Fluglage, bei der die Strémung am hinteren
Ende nur wenig beeinfluBt wird

Die unter Mitarbeit der DFS konstruierten Flugzeug-Baumuster werden auf dem Flugplatz

der Forschungsanstalt auch selber erprobt und eingeflogen. Der Segelflieger Opitz vor dem Vollig andere Verhiltnisse treten auf, wenn das Fliigelprofil in. einen
Start zu einem Versuchsflug mit dem in der DFS durch den Konstrukteur Vépel entwickelten Zustand gebracht wird, den man in der Fliegerei ,,iiberzogen* nennt.
»Brettzogling”, einem Segelflugzeug, das in seiner charakteristischen Fligelform einem Deutlich zeigt das Strémungsbild das AbreiBen auf der Oberseite des
»iliegenden Brett dhnelt. An der Versuchsmaschine ist eine Reihe von Prizisionsinstrumenten Profils und veranschaulicht damit di¢ Ursache mancher Abstiirze, die
angebracht, mit denen die Flugeigenschaften der Neukonstruktion genau gemessen und durch das Uberziehen der Maschine eintreten

aufgezeichnet werden A8



Die Deutsche Forschungsanstalt fir Segelflug E. V.
(DFS) in Darmstadt

I
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Das Hauptgebdude der Deutschen Forschungsanstalt fiir Segelflug in Darmstadt, die
durch ihre wegweisenden Forschungsarbeiten und die Entwicklung vorbildlicher
Segelflugzeug-Baumuster weltbekannt ist

Rechts: Prof. Georgii, Dipl.-Ing. Lippisch und Flugkapitin Hanna Reitsch bei der Be-

sichtigung cines neuen Schwingenflugzeug-Modells. In der DFS wetden alle aussichts-

reichen Moglichkeiten des motorlosen Flugs erprobt und geférdert
Aufnahme Inge Stolting (Mauritius)

Der Rauchkanal in einem Versuchslaboratorium der DFS. Es wird gerade ein
Flugzeugmodell eingesetzt, bei dem der Stromungsverlauf an Tragflichen und
Hohenruder gezeigt werden soll. Die der anschaulichen Darstellung dienenden
Rauchschwaden werden mit Hilfe eines Geblises an der Seite durch eine Reihe
ubereinanderliegender Diisen in den Kanal hineingepreBt’




Segelflugfdule Laudya, am 25. Auguft 1939
Lieber Wulf!
urra, es it gefdafft! Enbdlid) habe id) Heute
bei blendendem Gegelwind meine C-Priifung
mit einer Flugdauer von 5 Min. und 46 Sef. ab-
gelegt. Jh habe damit die Mindeftzeit von 5 Min.
Flug iiber Gtarthohe iibertroffen. WuRer diefer
fliegerijhen Priiffung mufpte id) aud) nod eine
theoretijdye fiber Fluglehre, Wetterfunde und iiber
ben Gebraud) und bdie Wartung des Falljdirmes

ablegen. AuBerdem wurbde id) gefragt, wie id) mid) -

in befonderen Fdllen wdbhrend des Fluges verhalten
wiitde. Du fiehjt, fo jebr einfad) ilt es nidht. Id
hidtte bie ,C” allerdings aud) nad) den neuen Prii-
fungsbebingungen ablegen fdnnen, jedbod) war der
Segelwind, wie ih vorhin jdon |drieb, fo gut, dah
es nidt erforberlih war. Nad) den neuen Beftim-
mungen ift man vom BVorhandenfein von ufwind
vdllig unabhingig. Es werden jelt 5 Bedingungs-
fliige von je minbeftens 2 Min. Flugdauer jowie
3 Priifungsfliige verlangt. Die 5 Bedingungsfliige,
bei denen wdhrend jedes Fluges je ein Redyts- und
Linfsvolltreis auszufiihren ift, Tonnen auf Gleit- und
Ubungsflugzeugen  geflogen
werden. Die 3 Priifungsfliige
bagegen miiffen auf Ubungs=
flugzeugen abgelegt werden.
Du fiehit, dak bamit die Aus-
fichten, die ,C” abzulegen, bes
deutend griger geworbden find,
daman janunvon Wetter- und
Aufwindverhdltniflen weitefts
gehend unabhdngig ift.
Wenn das Wetter weiter fo
giinftig bleibt, Hoffe id) aud
nod) in bdiefem RKurfus bden
»Ruftfahrerfdein fiir Segel-
flugzeugfiibrer” 3u ermerben.
Du weikt, bah ber Luftfahrer-
[dein dazu beredtigt, auper-
balb von 3ugelaffenen Flug-
geldnden und bei dffentlidhen
Beranftaltungen zu  fliegen.
Der Luftfahrerfdein wird jest
als Grlaubnis fiir Klaffe I bis
III jowic als Erlaubnis um
offentlidhen Borfiithren von
Kunijtfliigen ausgeftellt. Die
SKlaffe Iumfaft einfigigeSegel-
flugzeuge, Klaffe II Doppel-
figer, wie die Typen, Kranid)”
und ,®0 4“, und [dlielid
" bie Klafjfe ITI dbrei= und mehr-
figige Majdinen. Nad) den
Beftimmungen fann id) mid)
erft als Bewerber fiir bdie
Klaffe I melden, wenn . id
bereits insgefamt zwei Flug-

Gleitfliegerabzeichen A

Gleitfliegerabzeichen B

Segelfliegerabzeichen C

Leistungsabzeichen C
mit einem Kranz aus
silbernen Eichenblittern

20

Zum Aufwickeln des Schleppseils nach den Schulfliigen dienen
zwei Jungen der Flieger-H] als lebendige Trommel.

o

Aufn. Scherl

flunden und fiinf Flige im Sdlepp eines
Dotorflugzeuges von je zehn Minuten Gefamt-
flugzeit aufweifen fann. Bei der Priifung mup
id) dann drei Sdyleppfliige ausfiihren. Nady dem
ustlinfen in 300 bis 500 m Hihe werden von mir
auf jedem diefer drei Fliige zwei liegende Sdhleifen
um 3wei 300 m voreinanber entfernte Wenbe-
marfen verlangt. Die Landung mul wie bei der
C-Priifung in einem 3Jielfeld von 50 x 250 m
erfolgen. Als id) diefe BVebingungen erfubr, habe
id) mid) erft einmal hingefet, befonders weil aud
nod) eine theoretijdhe Priifung hingufommt.
Gollten mir tatfddlid) die Gotter bei diefer Prii-
fung gndbig gefonnen fein, fo fann id) |pdter die
Crlaubnis fiir Klaffe IT erwerben. $Hierzu find
natiirlid) die Erlaubnis der Klafje I jowie Fwanzig
Flugftunden auf Segelflugzeugen erforderlidy, von
benen j3wangig Alleinfliige auf doppelfigigen
Mafdyinen ausgefiihrt werden miiffen. Fiir die
Slafje III Hatte id) die Erlaubnis der Kiaffe IT und
swangtg Ulleinflilge auf drei- oder mebrliiigen
Segelflugzeugen nadyzumeifen.

Fiir den Crwerb des Kunftflugfdeins ift der Befiy
der Crlaubnis um Filhren von Segelflugzeugen
Borbebingung. Sollte id) tatjad)lid) derart begabt
fein, o hdtte id) bei der Priifung wdbhrend bes
Fluges in etwa 1000 m Hodhe nad) dbem Austlinfen
eine Reihe von Kunjtflugfiguren auszufiihren.
Unfer hoddyltes Jiel ift dbas Segelfliegerleiftungss
abzeidjen. Wenn Du einmal |o weit fein |ollteft,
o wird von Dir aufer dem Befilj bes Luftfabhrer-
heines ein Dauerflug von fiinf Stunden mit
Riidiehr 3um Startplas, ein Stredenflug iiber eine
Entfernung von 50 km fowie ein Hohenflug mit
1000 m Hohengewinn iiber der Startjtelle verlangt.
Du fannft aud) den Hohenflug in BVerbindung mit
bem Dauer= oder mit dem Stredenflug ausfiihren.
Hajt Du alles dies gefdafft, jo wirjt Du ftolzer
Triger ber Gilbernen C-Nabdel.

Gollteft Du fliegerifd) befonders begnadet fein, |o
fannft Du eventuell 3u der Elite der wenigen Flug-
zeugfiibrer gehdren, die dbas Internationale goldene
Segelfliegerleiftungsabzeidhen errungen haben.
Wie Dir wohl befannt ift, diirfen bei uns in Deutfd)-
land Kunftfliige mit Segelflugzeugen nur mit dem
Flugzeugmufter ,Habidht” ausgefiihrt werden. Der
Luftfahreridein fann auf dem ,Grunau Baby“,
dem ,Bufjard”, , Sperber” und dhnliden Typen
geflogen werben.

Wenn id) mir alle diefe [Hhwierigen Priifungen iiber-
lege, [o muB id) unwillfiiclid) an ben Beginn meiner
fegelfliegerifhen Ausbilbung 3uriiddenfen. Das
waren nod) Jeiten, als wir uns auf dem , Jodgling
35" pber der guten alten ,®runau 9“ fiir die A-
Priifung abqudlten! Hatten wir tatjadlid die fiinf
Bebingungsfliige hinter uns, von denen jeder aus
einem einwanbdfreien Geradeausflug von mindejtens
20 Gefunden Dauer und anjdlieender Landung

brud !“

in einer gefenngeidyneten RLanbegaffe von etwa
20 m Breite beftehen mufte, fo war nod) ein Prii-
fungsflug von minbdeftens 30 Sefunden Dauer er-
forberlid), bann war die ,A" gefdafft.

Bei der Sdulung 3ur ,B" wurden wir bereits in
beffere Mafdinen gefest, wie der ,12-Meter-3dg-
ling” oder die ,Grunau 9 mit Boot. Fiinf Prii-
fungsfliige von je mindeftens einer Minute Dauer
wurden von uns verlangt. '
Du jagteft mir, dbag Du die ,, B im Windenjtart
ablegen willft, weil Jhr fein giinjtiges Fluggeldnde
aur Berfiigung habt. Wud) hier find wieber nad
dem Austlinfen fiinf Priifungsfliige von mindeftens
60 Gefunden Flugbauer abzulegen. Bei jedem
Flug muft Du entweder einen oollen Kreis um
eine beftimmte Wenbemarfe fliegen ober 3wei
Kurven von 180 Grad Ridytungsinderung maden.
Jnsgefamt find 3wei Linfsvollfreife und drei Redyts-
vollfreife 3u fliegen. Die Landung muf felbjtver-
fténdlid) wieder im Lanbdefreis erfolgen.

So, mein Lieber, meine Freizeit it in wenigen
Minuten um, id) muf mid zum ,Raustreten”
fertigmadyen. IJd) wiinfdye Dir ,Hals- und Bein-
Dein Hans Gerhard

i o - Xa ..

Rechts Standartenfithrer Kunz, der Chef der Ab-
teilung I (Segelflug) im NS.-Fliegerkorps, der die
organisatorischen Grundlagen fiir die groBen
Leistungen der deutschen Segelflieger wihrend der
letzten Jahre geschaffen hat. Links August Euler,
der Pionier der deutschen Motorfliegerei, der als
erster bereits 1910 den Flugzeugfiihrerschein erwarb
Aufnahme Zemmrich



@s hort jid) beinahe jdhon wie ein altes Mérdyen
- arn, wie eine jener Sagen, an denen die Rhdn
jo liberreich ijt: ,Ein Mann floh aus der Stadt in
die Berge — auf die Walferfuppe —, legte fid) in
die Sonne und Jtarrte in die blaue Ferne, griibelte
und fann. — Wir diirfen nidht mebhr fliegen . ..
Ploglid) fieht er vor dem Pferdstopf mebrere
Buffarde in grofen Kreifen fegeln, einanbder
jagend. Warum foll den Menjden bdas, was dic
Bigel diirfen, verfagt bleiben? Wenn fie nady dem
BVerfailler Sdandvertrag nidht mit Motoren fliegen
diirfen, dann werden fie eben ohne Motor fliegen!
JIm Jnnerften regt jidh ein Hoffnungsfdimmer!
it diefen freudigen, 3iellidyeren Gefiihl im Innern
fagt er danmn den Plan — es wird verjudt!”
Der Mann, der foldyes dadyte und aud) fpdater nieder-
fdyrieb, war fein anderer als der BVater und Ve-
griinder der Segelflugbewegung nad) dbem Kriege,
der gute Rhongeift Ostar Urfinus, der in |pdteren
Generationen vielleidht einmal den gleiden jagen-
haften Ruf geniehen wird wie etwa Niibezahl im
Sdlefierland. Rhonbewohner, Frembdenverfebhrs:
vereine und KdF [ollten ihm — und den freund-
liden Buffarden — jdyon bei Lebzeiten ein Dent-
mal fegen, denm ihm ift ja [dlieflid) — neben der
immer ftarter anwad)fenden Segelflugbewegung —
die Erfdyliegung der bis zum Jabre 1919 faum be-
tannten Rhon fiir den Fremdenverfehr mit an erfter
Stelle 3u verdanfen.

Die Rhon bhat ihren eigenen Fauber, der Land-
fdaft und Menjden feinen befonderen  Stempel
aufdriidt, der jeden Befudjer und Teilnehmer an
den 3wanzig Wettbewerben immer von neuem in
feinen Vann zieht. Kein Wunder, daf man neben
den alten ,Rhonindianern”, die meift lingft 3u
Amt und Ehren geformen und vielfad) red)t wiirbe-
ooll geworden find, in jedem Jahr Hunderte und
Taufende neuer Helfer und Befudyer wdbhrend der
»Rbon" antrifft, fiic die der Wettbetwerb 3u einem
unausldfdliden Erlebnis wird. Denn troff aller
duferen Wandlung des heiligen Berges der Segel-
flieger, trog Maflenorganifation und Lautjpredyer-
anlagen, der Geift der Rhon und ihr Jauber find
die gleiden geblieben, wenn fid) aud) der alte
heidnifdhe ,Rhonzauber” heute nur nod) hin und
wieder ganj fdiidtern und — twie in den Mdr-
den — nur ,Glidstindern” 3eigt. Und audy dbann
gewdbhnlidh nur um Mitternadht, 3ur Geifter-
ftunde ! i

‘Pioniere im wahrften Sinne des Wottes, Idealiften
waren die WAlten und Jungen, die mit einer Be-

Besenstiele in der Verwandlung

\/om bb’n&‘eis‘t o

VOom Ql?énzau ber

,,Rhonvaters Triumerei v \ 7 Vi
Zeichnungen Schroder-Padok P yf/}?é
geifterung obnegleiden Jabhr fiir Jahr 3um Wetts
bewerb auf die Kuppe 3ogen. uf die unmig-
lid)jten Transportgefdhrte wurden die ,Kiften” ver-
ftaut und im Sdyweike des Angelidts iiber ebenfo
unmaglide Wege und Straken auf die Kuppe ge-
fdhleppt. Und die Segelflugieuge waren ebenjo
primitiv, Befenfjtiele und Vettiicher bildeten 3u-
weilen ihre Hauptbejtandteile. Sdyiiler [parten
pfennigweife ihr Tafdengeld, Urbeitslofe ibre
fargen Grojdyen, die Nddte hindurd) wurbe ge-
arbeitet, gefdnorrt und gefammelt, um Material
fiir ,bas" Segelflugzeng, den Iransportwagen
3ufammengubolen, fiir die eigene Mittel nidht vor-
banben waren. Mit dem Rad, ju Fup auf durd)-
gelaufenen Soblen fubren und marfdierten bdiefe
Jbdealiften tagelang, um nur ja ,ihre” Rhovn nidyt
3u verfdumen. Wenn der tnappe Mundoorrat Fur
Neige ging, wurde eben der Leibriemen enger ge-
[dnallt, aber ein , Juriid” gab es nidt.

*

Wild-romantifd) wie die Gegend waren in jener
3eit aud) die Menfden, die die Wallerfuppe wdh-
rend der IBettbewerbe bevdlferten, wenn fie es
nidyt fogar vorzogen, dort ihre Jelte fiir ldngere
Dauer aufzufdlagen. Jerzaufte Buffardfedern und
Bleiplomben am verblidenen Hut, 3um Teil nod
in alten Militdrmdnteln und -rdden, mit wilden
Mabnen, |o 3ogen fie 3u ihrem bheiligen Berg —
Seaelflieger mit junqen, Hellen Augen, aus denen

Rhonzauber um Mitternacht
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und von Rbsnindianern

die Begeifterung fiir das groge Jiel glanzte. Was
fidh als ,lau” erwies, wurde [ehr |dnell ausgemer;st.
Nur wer vom Geift ber Rhon, jernem Geift reftlofer
Kameradjdyaft und Hilfsbereitidaft erfiillt war, der
heute fiir die Manner vom Hang fo fpridywortlid)
geworden ift, der wurde in die junddit fleine Ges
meinfdyaft als vollwertiges Mitglied aufgenoms
nen, in diefe Gemeinde der Segelflugpioniere, von
der jeder eingelne ein Kerl war.

*

Rbdnzauber! Uberfddumende Lebensfreude, die
Quft am ,, Da"fein waren feine Paten. Die Fuldba-
quelle weil ein Lied von ihm 3u murmeln, es
wurde — wenn aud) nur mit Stiefelwidje — ge-
teert und gefedert, Bettlafern und anbdere [done
Dinge mufpten jur BVBermummung der Rhongeijter
dienen; Binde liegen fid) von dem Rbhodngeijt be-
ridyten, vor dem niemand und nidts fider war, der
die tolljten Dinge trieb und nur einen Bobden ver-
langte: Jungfein! Und dah das auf der Waffer:
tuppe nidht etwa ans Alter gebunden ift, das 3eigt
das Beifpiel des Banfrats. Nur unter diefem
Namen fennt ihn jeder Wettbewerber, feinen
,biirgerlidyen” Namen Karl Seiffert hat man langft
vergeffen. 1923, alfo in dem Jabre, als das Rhon-
benfmal durd)y General Ludendorfi und Pring
Heinrid) von Preupen eingeweiht wurde, fam er
sum erftenmal wdhrend bdes Wettbewerbs 3ur
Rbhon und war entfest iiber den Leidytfinn, der da-
mals die Segelflieger ohne Windjad und Wind-
meffungen fliegen lieg. Er faufte Mefinjtrumente,
trat als ebrenamtlider ,Laubfrofd)” in Funftion
und nimmt feit 1926 an jedem Wettbewerb teil
aus reiner Vegeifterung fiir die Sadye. Der flinte
tleine, dltere Herr ldkt fid) feine Miihe verdrieken,

um ,feine” Segelflieger 3u beraten, Bien, Feudy-

tigteitsgehalt der Luft, Windgejdhwindigleit ujw.
ftandig 3u meffen. Cr ijt 3u einer RKapazitdt ge-
worden, deffen Rat jid) fogar , Segelflugprimadon-
nen” beugen. Auf alle Fdlle aber it feit feinem
Cridyeinen bdas Hiffen eines Damenbhembdes als
bebelfsmdhiger Windjad nidht mebr erforderlid)
gewefen. .
3auber der Rhon! Niemand fann ihm entgehen,
der einmal den heiligen Berg der Segelflieger be-
fudt hat. Ob Knofe oder Sonnenfdein, Gewitter
oder Regen, |tets hat die Geburtsjtitte des motor-
Iofen §lugs, haben die Menfden hier ihr eigenes,
befonderes Gefidht. Es gibt nur eine Rhdn, eine
Waffertuppe, einen bheiligen Berg der deut{dyen
Segelflieger!

Von der Stirne heil3 ...
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Segelflugsport

Hochalpines
© Segelfiuglager

Sitz der NSFK-
o Gruppe

ie dltefte Sdyulungsftdtte ijt dbie Walfertuppe, der ,Heilige
Berg bdes deutfden Segelflugs”, auf dem vor wenigen

Wodyen 3um 20. Male der groke Segelflug-Wettbewerb durdyge-
fiithrt wurbe. Diefer traditionsgebundenen Geburtsititte bdes
Segelflugs folgten wenige Jabre [pdter neue Geldnde in allen
Teilen Deutfdlands. Unter ihnen wurdbe das widtigjite und
geldyidytlih bedeutendjte das Segelfluglager Roffitten auf der
Kurijdyen Nehrung. Nad) der Madytitbernahme im Jahre 1933
befam mit der Jujammenfajfung des gejamten deutjdyen Luft-
fports aud) die Gegelflugbewegung einen neuen Auftried.
Jn allen Teilen des Reidys erftanden viele neue Sdulungs-
ftatten, und die beftehenden groBen Segelfluglager wurden
ftart erweitert. Aber erft nad) der Griindung des NS:-Flieger-
torps fonnte der Segelflug im Rahmen Dder vorfliegerijdyen
und fliegerijden Ausbilbung des Nadywud)fes grofziigig auf-
gebaut werden. Das alte Lager auf der Wafferfuppe wurde
vont Grund auf neu geftaltet und jur Reidysiegelflugidyule
erhoben. WuRerbem wurden bdrei andere befannte Segel-
fluglager 3u Reidysfegelflugihulen umgeftaltet, fo dag jeyt
von Ddiefen Sdulungsftitten insgefamt Ddie vier folgenden
vorhanden [ind:

Roffitten (NSFRK-Gruppe 1) Roffitten/Ke. Nehrung

Lauda (NSFR-Gruppe 7) Laudya/Unftrut

Walferfuppe (MNSFR-Gruppe 8) Wafjertuppe, Poit Gersfeld

(Rhon)

3th (RSFK-Gruppe 9) Ith, Pojt Alfeld/Leine
An regionalen Gegelflugidulen des NSFTRK gibt es Dheute

folgende 17: )

Sensburg (NSFR-Gruppe 1) Sensburg/Oftpreuen

Fifhbed (NSFK-Gruppe 3),Fildbed

Trebbin (NSFK-Gruppe 4) Trebbin/Sddnhagen

Rbhinow (NSFRK-Gruppe 4) Rbinow/Mart

Cteinberg (NSFR-Gruppe 6) Nieder Ellguth, Gogolin-Land

Grofriiderswalde (NSFR-Gruppe 7) Gr.-Riiderswalde/

Sadyfen

Harsberg (NSFRK-Gruppe 8) Lauterbad)/Thiir.

Dirnberg (NSFR-Gruppe 8) Jierenberg/Kaffel/Fliegl.

Gitter (NSFRK-Gruppe 9) Poft Salzgitter

Ballenftedt (NSFTR-Gruppe 9) Ballenjtedt/Har3

Sdiicen (NSFK-Gruppe 10) Sdiiren/Mejdyede, Fipl.

Borfenberge (NSFRK-Gruppe 10) Borfenberge, Poft Diilmen/

Weftfalen

Hummerid) (NRSFRK-Gruppe 11) Kruft b. Undernad)

Heffelberg (NSFRK-Gruppe 13) Gerolfingen/Mittelfranten

Gdwangau (NSFRK-Gruppe 14) Sdwangau/Fiiffen

Ted (NSFR-Gruppe 15) Dettingen/Ted

Spierberg (NSFRK-Gruppe 17) Wien, Metternidgalfe
Der Segelflug wird aber im NS-Fliegerforps nidht nur als
Flugdienjt betrieben, jondern von den Anfdangen der werfjtatt-
mdBigen $Herftellung der Flugzeuge an. Fiir die Ausbildung
tiidytiger Segelflugzeug-Handwerfer hat das NS-Fliegertorps
vier Segelftugbaujdyulen erridytet, und 3war:

Wandsbet (NSFRK-Gruppe 3) Wanbsbet-Holjtendorf,

Pojtfady 57 '

Fiirftenberg (NSFRK-Gruppe 4) Fiirftenberg/Oder, Sdyon-

flieger Chauffee

Kamenz (NSFR-Gruppe 7) Kamenz, Flugplah Jefau

Chlingen (NSFR-Gruppe 15) Ehlingen/Nedar, Jollbergftrl.
Die Ausbildbung der Werfftattleiter erfolgt in den Werfftatt-
[eiterfdhulen

Deuthen (NSFRK-Gruppe 1) Deuthen b. Ullenjtein
Dintelsbiihl (NSFR-Gruppe 13) Dinfelsbiithl/Mittelfranten,
Fidhtelbergweg 3
Diefe vorgenannten Sdulungsitdtten dienen ausidlieflidh der
dienftlidyen Ausbildung attiver NSFRK-Ungehoriger. Augerdem
gibt es faft in allen Sturmbereiden Gleitflug- und Segel:
fluglager. $Hier werden im Rahmen des Sturmbdienjtes Ddie
Anfinger vorgefdult, und bdie geeigneten Gleit- und Segel-
flugjchiiler werden dann 3u den Lebhrgdngen auf die Segel:
flugidyulen fommanbdiert.
Die Forderer des NS-Fliegerforps haben Gelegenbeit, den
Segelflug auf den folgenten Reidysfdulen fiir Segelflugiport
3u lernen:

Wennigftedt (NMSFRK-Gruppe 3) Wennigjtedt a. Sylt

Grunau (NSFRKR-Gruppe 6) Grunau/Riefengebirge
$Hornberg (MNSFK-Gruppe 15) Hornberg, Pojt Sdwdb.
Gmiind

Wuf bdiefen NReid)sidulen werdben Mddden und Frauen, die
NSFR-Fordberer [ind, [egelfliegerild) ausgebildet. Fiir Aus-
ldnder fteht die Reidsidule fiix Segelflugiport Grunau ur
Qerfilgung. Wie die nebenftehende RKarte 3eigt, find Ddie
Segelflug-Sdyulungsftitten des NS-Fliegerforps auf das
ganze Grojdeutihe Reid) verteilt.

Fiir  die fegelfliegerifde Ausbildung jpielt die Flieger-HJ,
die als Nadywud)sorganifation auf iiber 100 000 Jungen ange-
wad)fen ift, eine junehmend widtige Rolle. TNeben der welt-
anfdauliden und torperliden Sdulung, die von der HJ felbft
durdygefiibrt wird, obliegt dem NS-Fliegerforps die flieger-
ilde, handwertlide und theoretifhe Ausbildung der Flieger-
HJ. Die Jungen lernen den Gleit- und Segelflug in der
Wodyenendfdulung, in den Segelfluglagern des NES-Flieger-
forps und in mehrwddyigen Lehrgiangen an den Segelflugidulen
und Reids-Segelflugidulen des NS-Fliegerforps. IWdbhrend
der Ferien nimmt bder Junge aud) nod) hdufig an einem
Gommerlager teil, das als 3eltlager der HJ oder aud) als
Lager mit fefter Unterfunft vom NS-Fliegerforps aufgezogen
wird. HI und NS:-Fliegerforps wirfen bhier engftens 3u-
fammen, um einen moglihit grogen Wusbildbungserfolg 3u
erzielen.

Die Gejamtftartzahl betrug nody 1937 einfdlieklid) der auf
vpen Sdyulen erzielten Ergebniffe rund 600 000; im Jabre
1938 wurbe bereits eine Million iiber|dritten. Die Ergebniffe
des erften $Halbjahres 1939 (bis 30. 6.) laffen die Erwartung
3u, dag im Jabhre 1939 weit iiber 1,5 Millionen erreid)t werden.
Nod) deutlidyer verfinnbildliden die Priifungszahlen den Um:
fang, den ber Segelflug angenommen hat. 1938 find allein
rund 13 500 A-Priifungen, 6500 B-Priifungen, 2500 C-Prii-
fungen und iiber 2000 Luftfahrerfdheine und Sdleppflugge-
nehmigungen geflogen worben. Nidht weniger eindrudsvoll find
die Jablen im Leiftungsflug. Am 31. 12. 1936 gab es in gany
Deutfdland nur 215 filberne Leiftungsabzeidhen. Diefe Jahl
fonnte im Jahre 1937 auf 416 und im Jabhre 1938 auf 817
erhoht werden. Diefe Jabhlen find jeweils eine glatte Berdop-
pelung der Gefamtleiftungen aller Worjahre. Wie febr
Deut{dland aud) bier an der Spige aller Lander marfdiert,
3eigt die Tatfadye, dal die ganze iibrige Welt bis 31. 12. 1938
gegeniiber den genannten 817 Deutfden Leiftungsabzeidyen
nidht ganz 300 fiir jid) verbudyen tonnte, fo u. a. England 49,
Frantreid) 29, Sdweiz 19, Amerifa 17 ufw.
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Segelflug in der Stratos

von Professor Dr. W. Georgii

Professor Dr. Georgii ist die Autoritit auf dem
Gebiet der Flugwetterkunde. Bereits wihrend des
Weltkriegs kam er als Leutnant bei der Flieger-
abteilung ,,Pascha* an der Suez-Front und spiter
beim Stab des Bombengeschwaders 3 zur Fliegerei,
war nach Kriegsende Ldler der Abteilung Wener-
dienst des Universiti fir M

und Geophysik in Frankfurt a. M., dann Mlmrbeher
an der Deutschen Seewarte in Humburg, von 1926
an Professor der Flugmeteorologie an der Tech-
nischen Hochschule Dnrmnudt und wurde 1933
Leiter der D h It fiir Segelfiug

ft genug batte es in der CEntwidlung bdes
Segelfluges den Anjdyein, daf die Leiftungs-
moglidyfeit dbes motorlofen Fluges ihren Abjdhlug
gefunden habe, weil nad) einem [prunghaften Anjtieg
dey, Leiftung eine 3eit der Rube eingetreten war,
die oft all3u fdnell als endgiiltiger Gtilljtand und
als Crjdyopfung der fiir einen weiteren Leiftungs-
anjtieg verfiigbaren MoglidhTeiten angefehen wurde.
Wudy in den leten Jabhren ift es nidht mdglid) ge-
wefen, die beutjde Stredenhddtleiftung im Segel-
flug, die bereits 1935 geflogen worben ift, wefentlid)
3u fteigern. Und dod) wire es falfd), hieraus die

Abb. 4

Folgerung 3u 3iehen, dak der Segelflug nunmebhr
an der duberften Grenze feiner Leiftungsfdbigteit
angelangt fei. Denn gerade die motorlofen Hiohen-
fliige 3eigen ein gan3 anbderes Ergebnis als die

Stredenfliige. Grunauer Segelflieger haben [dyon

vor Jabren in ihrem Heimatgeldnde im motorlofen

Flug Hohen erreidht, die friiher nidt fiir moglid

gebalten worden find und die gdnzlid) neue Wege

fiir einen weiterenLeiftungsaufitieg gewiefen haben.

JIm Rhonwettbewerb 1938 find weiterhin durdy

die beifpiellofe Einfagbereitidaft einzelner Piloten

Hihen von 8000 m mit bem Segelflugzeuq in einer

Gewitterwolfe geflogen worben, und erft in diefem

Jabr haben wir gehdrt, dak bei ben Alpenverfudys-

fliigen der Deutjden Forjdungsanftalt fiix Segel-

flug in Prien am Chiemfee ein Segelflugzeug bis
3u 9200 m quffteigen fonnte. Diefe Hidhenfliige be-
weifen deutlid) genug, daf wir bdie Grenge bder

Leijtungsmbdglidyfeiten im Segelflug nod) nidyt er-

reid)t haben, obwohl die Stredenleijtungen nidt

den gleihmdhigen Anjtieg friiherer Tahre in
neuerer Jeit mitgemad)t Haben.

Jwei Hauptfragen der Leiftungsmog-

lichTeiten im Gegelflug legt uns diefes

unterfdyiedlidhe Verhalten der motor-

Iofen Gtreden- und $Hohenfliige der

leiten Jabhre vor.

1. Hat Dder Gtredenfegelflug eine
Hoditgrenze  durd) Ausjdophing
bes thermifdhen GSegelfluges er-
reidht,  oder gibt es Wege, die' 3u
einer weiteren Gteigerung der
Stredenhddtieiftung fiihren?

2. Wie ift die Crreidyung der ungeahn-
ten, auBerordentliden $Hohen von
mebr als 9000 m im Gegelflug-
3eug 3u erfldren, und weldye Uusfid)-
tenerdffnen fid) hieraus fiir die Hinf-
tige Entwidlung des Segelfluges?

Bei der Betradytung der Leiftungsmog-

lichTeiten bes Stredenfegelfluges diirfen

wir uns nidt allein aquf bdie Hodjt-
leifturigen befdyrdnten, die ihre Bewer-
tung durd) Refordanerfennung finden.

Das Kennzeidyen der grofen Leiftungen

der legten Rhonfegelflugwettbewerbe

ift nidt die Uberbietung beftehender

Stredenreforde gewefen, fondern bdie

Segelflugzeuge find bewuht auf das

Wifliegen beftimmter Jiele im Streden-

flug angefet worben. Der Beweis

ijt erbradyt worben, daf ein Segel-
flugzeug nidht planlos von der herrs
jdhenden Luftftromung iiber irgendeine

Flugftrede abgetrieben wird, fonbern

dal der Pilot fid) ein beftimmtes

3iel vor|dyreibt und diefes aud) im

motorlofen Flug erreidt, Gerabe ber

Allgemeinheit, die 3u leidht glaubt, dah

ein Gegelflugzeng wie ein Freiballon

obne beftimmtes 3iel abgetrieben wird,
biirfte durd) bdiefe Fernzielfliige,
die fid) iiber Entfernungen pon mebhr

als 300 km erftreden, die Tatfade bder Flug-
beherrfdung im Segelflugzeug offenbart worden
fein. Die Fernzielfliige haben aber weiterhin nody
gum Reife- und Wanberfegelflug iiber grofe
Streden und iiber mehrere Tage gefiibrt.
Gerade Ddiefe Reifefegelfliige ftellen bden Segel:
flieger wvor Ddie befonbers fdwere Aufgabe,
feinen Flug nidt nur bei giinjtigiter thermijdyer
Wetterlage durdyzufiihren, fondern aud) unter
fhwierigften Wetterverhdltniffen feinen Weg zum
Jiele 3u juden. Dem Fort|dyritt des Segelfluges
wird hierburd) ein erheblider Dienft geleiftet, da
durd) folde Fliige die Erenntniffe, die u einem
Allwetterfegelflug filhren Idnnen, am beften er-
fdloffen werbden.

3u den Sonderaufgaben des Stredenfegelfluges, die
feine Leiftungsmbglidyfeit weniger durd) eindbruds-
volle Jablen als dburd) hodftes fliegerijdes Kdnnen
und unerfdrodenen fliegerijden Einjay beweifen,
gehort aud) die bereits vor zwei Jahren erfolgte
Ubermindung der Alpen im Segelflugzeug.
Die fpftematifden BVorverfudye der Alpenfegelfliige
reidyen bis 3um Jahre 1931 3uriid. Sie wurben
am Jungfraujod, im Jugfpigebiet und in den Oft-
alpen vom Chiemfee aus Jabhr fiir Jahr durd)
firzere Flugunternehmungen durdygefiihrt. Im
Piai 1937 war diefen BVorverfudyen der Erfolg be-
[dyieden, indem anldflid) der Tagung der JInter-
nationalen Studienfommiffion fiir den motorlofen
Flug in Salzburg 6 deutfde Segelflugzeuge die
Dftalpen vollftdndig vom Nordrand bis ur ita-
lienifden Tiefebene fiberquerten. Der einge-
[hlagene Flugweg ging undd)t iber die Vor-
alpen mit Wagmann und Steinernem Neer, dann
in den Tauern iiber die 3Jentralalpen, und von
ba in 3wei verfd)iedenen Ridtungen, liber bas Piave-
tal ober weiter djtlidhy iiber das Tal des Taglie-
mento, in die italieni{d)e Tiefebene. Kein Flug ver-
mag das Konnen unferer Segelflieger in Hhellerem
Lidyt 3u 3eigen als die Fliige ohne motorifde Kraft
iiber die Firnfelder, Grate und Sdyroffen der Hody-
alpen, wo [dmale Aufwindgebiete an fteilften Fels-
abbriiden, Gebiete, die der Flieger jonjt meidet,
von dem GSegelflieger. gerade aufgefud)t werben
mupten, und wo bhinter jedbem Gipfelgrat damit
geredynet werdben mupte, dah das Flugieug auf
dbas unwegfame Firnfeld hinabgedriidt wird.

Die berquerung bder Wlpen ift das erfte 3iel
ber Alpenforfdhungsfliige gewefen. Sie bildet
feineswegs ihren Abjdluf. Naddem das grope
Jiel dber Alpeniiberquerung im Segelflugzeug er-
rungen ift, fet bdie eigentlide Cr[djlicgung bder
Segelflugmaglidyfeiten im lpengebiet ein. Alpen-
iiberquerungen werben Einzelleiftungen bleiben
miiffen, aber Gegelflugmbglidfeiten, die durdy die
Alpen ge[dyaffen werden, fonnen dem allgemeinen
Segelflug nugbar gemad)t werden. Kann die bis-
herige Stredenhddftleiftung im Segelflugzeng nod)
iiberboten werden ? Um diefe Moglidyfeit 3u fiber-
priifen, muf man undd)ijt die Umjtdnde unter-
fudjen, unter denen im Jahre 1935 die grogen
Ctredenfliige iiber 500 km von der Wafferfuppe
aus ermdglidht worben find. Legen wir den nors



Rechts: Das Segelflugzeug ,,DFS-Habicht®, das
besonders fiir die Durchfithrung von Kunst-
fligen entwickelt wurde; es hat die Festigkeit
eines modernen Jagdflugzeuges, ist also den
hochsten Beanspruchungen gewachsen. Mit dem
,,DFS-Habicht* kénnen alle Kunstfiguren, die
mit Motorflugzeugen mdoglich sind, ohne Be-
. denken ausgefithrt werden

phare?

malen Reifefegelflug im thermijdhen Aufwind u
Grunde, wobei das Segelflugzeug von Aufwindfeld
3u Aufwindfeld fliegt und in diefem durd) Kreifen
$Hobe judt, um weitere "Streden 3uriidlegen 3u
tonnen, o Dbetrdgt Dbdie durd)jdnittlide Reife-
geldwindigleit des Segelflugzeuges 40 km/st. Ein
Segelflugzeug wiirde alfo fiir bdie Juriidlegung
einer Strede von 500 km ungefdbhr 12 Flugjtunden
bendtigen. So viele Stunden mit ausreidenden
thermijdyen Aufwinden [tehen aber an einem Flug-
tag nidht ur Berfiigung. Fernfegelflilge Tiiber
400 km miiffen Sdnellfliige fein, bei denen fid)
bas Segelflugzeug miglidit wenig durd) Kreifen
in unregelmdgigen driliden ufwindfeldern aufs
balten darf. Sdnellfegelfllige erforbern ein {iber
groge Gtreden verlaufendes fontinuierlides WAuf.
windfeld, das einen Segelflug in gleidbleibender
Hdhe ermdglidyt, wobei die Aufwindwirtung nod)
in Geldwindigleit umgefet werben fann. Solde
fontinuierliden Aufwindgebiete liefern die Wolten-
ftragen, die fid) im Sommer bei guter Thermit und
gleidhzeitiger grogerer Windge[dywindigleit iiber
groBe Gtreden bhdufig entwideln. Es erweift |id)
als befonders giinftig, bak diefe Wolfenftrafen, von
denen Abbildbung 3 eine BVorftellung gibt, in der
Windridytung liegen, jo dah die ufdglihe Wind-
geldywindbigteit im Segelflugzeug eine groge Reife-
ge[dwinbigleit ermdglidht. Wud) die grofen Fern«
legelfliige tiber 500 km im Juli 1935 von der Waffer-
fuppe nad) der Tidhedyo:- Slowateijind unter Wolfen-
ftraen durdygefiihrt worben.

Bei einer Windge[dywindigleit von etwa 50 km pro
Stunde fonnten die Segelflugzeuge Reifegefdywin-
bigfeiten von 80 bis 90 km/st, ja in einem Fall
jogar von 120.km/st, erreiden. Diefe Ergebniffe
3eigen, dah bei Wolfenfjtrafenwetter mit gleid)-
3eitiger ausreidender Windge[dywindigleit eine
Steigerung dber Stredenhddftleiftung auf
700 bis 800 km mglid) fein muf. Borausfefung
dazu it ein Tag, an dem Jid) ein Segelflugzeug
7 bis 8 Gtunbden in der Luft halten fann und ber
Flug mit einer Ge[dywindigteit von 100 km pro
Stunde durd)gefilhrt wird. Leider it eine folde
Wetterlage in unferem deutden Klima nidt allzu
hdufig. Cinen derartigen Fernjegelflug iiber 700 km
et man am jwedmdgigiten in Nordweftdeutid)-
land iiber der Norddeutiden Tiefebene an, da fid)
iiber der Cbene aud) die Wolfenftrahen am regel-
mdfgigften ausbilden, und folgt bei giinftigem Nord-
weftwind einer Flugroute nad) Siidoften.

Durd) die Crfolge des thermifden Segelfluges ift
der Hangfegelflug, der Segelflug in der Aufwind-
ftromung eines Gebirges, wdahrend der lehten Jabhre
gan3 urfidgetreten. Erft die Entdbedungen, die an
ber Segelflugidyule Grunau bei beftimmter Ridy-
tung des Winbes im Lee des Riefengebirges ges
mad)t wordben [ind und bei denen Hodhen bis 3u
6000 m von Grunauer Segelfliegern erreidt
worben [ind, haben bdie Uufmerffamteit wieder
auf das Problem der Luftftrdmung an Gebirgss
hinderniffen gelentt und haben mit der Crfdliefung
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Die Entwicklung des -deutschen Segelflugzeugbaves

Von Dipl.-Ingenieur

HANS JACOBS

@ie fid) jabrlidh fteigernden Se-
gelflugleiftungen find der breis
ten Offentlidfeit jdyon 3ur Selbit-
verftandlidyfeit geworden. Jn ber
legten Rhdn wurde bei Wetterlagen
auf bder Wallerfuppe geftartet,
bei denen fid) friiher, ja nod) vor
3wei bis drei Jabhren fein Segel-
flieger iiberhaupt geriihrt bdtte.
Liegt bdie Woltendede nidt Hhod)
genug, werden Streden von 40 km
und mebr nur im Wolfenflug nad
den Inftrumentenblind juriidgelegt.
Biele Fliige mit vorheriger An.
meldung des 3Jiels werden auf Ents
fernungen tiber 300 km bdurdyge-
fiibrt, fajt mit der Planmdkigleit
von Motorflugzeugen.

Der heutige hobhe Entwidlungsftand
ber Gegelflugzeuge fonnte nur
durd enge 3ufjammenarbeit wifdyen
Flugzeugfiihrer, Meteorologe und
Ronjtrufteur erreidt werden. So
wie der Segelflieger feine Flug-
methoden von 1920 bis 1939 aus-
baute und feine CErfahrungen
erweiterte, vom Hang-Dauerflug
3um Hang-Gtredenflug iiberging,
dann Gewitter- und Frontenfliige
und heute im wefentliden Thermit-
und Wollenfliige durdfiihrte, |o
mufte der SKonftrufteur fiir die
jeweils geftellten Anforderungen
bas geeignete Fluggerdt [daffen.
Die Entwiicfe fiir die erften Segel-
flugzeuge des Jabres 1920 waren
taftende BVerfudye in Neuland. Woh!
waren die Formeln und Beredys
nungen fiir Motorflugzeuge befannt,
bod) die Aufgabe war hier eine an-
dere. Es mupte ein 'Gerdt gebaut

Die ,,DFS-Olympia‘‘ (Meise), das Segelflugzeug fiir die Olympischen Spiele 1940
das aus dem Internationalen Konstruktionswettbewerb in Rom siegteich hervor:
gegangen ist

Segelflugzeuge — oben der ,,Reiher* und unten das Ubungs-Segelflugzeug ,,Rhon
bussard* — mit ausgefahrenen Bremsklappen, die anschaulich machen, welche Ge
schwindigkeitsverlangsamung mit dieser im Segelflugzeugbau neuartigen Einrichtung
mdglich ist

2



werden, mit dem man motorlos die Kréifte des
Luftmeers 3um Fliegen und Segeln ausnuten
tonnte. So wurben am Anfang die verfdyiedenften
Slugzeugformen und Wege verfudyt und erprobt,
um ans Jiel 3u fommen. Das 3Jiel: ,Segeln am
$Hang ohne Motor”.

Die erften Rhdnwettbewerbe waren flugtedynifdy
wobl die interefjanteften, da fid) hier alle trafen,
die mit dem Herzen am Segelfluggedanten hingen.
Der Flieger, der Meteorologe, der Bajtler, der
Ronftrutteur, der Werodnnamifer und der junge
Student. Abends nad) dem Flugbetrieb oder bei
Knofe (Nebel) feste fid) alles 3ufammen, um iiber
tedynijde Probleme, Miglidfeiten und fliegerijdye
Betradtungen und Beobadytungen 3u distutieren.
So einbeitlid) heute bis auf fleine Unterfdiede die
Segelflugzeuge ausfehen, fo bunt war das Bild,
Ddas fid) bem Ju[dauer der erften Rhdnwettbewerbe
bot. Eine Reihe der erften Gleit- oder Segelflug-
3euge batte ftarfe Apnlidyfeit mit Motorflugzeugen.
Man Jah verfpannte Eindeder und Doppeldeder,
Slugzeuge mit ftarrem $Hohenruder, bdie . durd
brehbare Fliigel gefteuert wurden. Die heute
iiblidye Querruderfteuerung wurbe in einigen Fallen
durd) BVerwindung des Fliigels erfett, wie wir das
aus den friiheren Jahren der Motorflugzeugentwid-
Tung fennen. Anbdere wieder jdloffer an die Berfudye
von Lilienthal an und judyten die Lofung des motor-
Tofen Fluges mit dem einfadjen Hingegleiter 3u
finden, bei bem die Steuerung durd) Shwerpuntts:
verlegung des Piloten erzielt wird.

Bon den vielen Flugzeugen, die von ihren Er-
bauern und Konftrufteuren 1920 auf die Wufrufe
von , Rhdnvater” Urfinus und Mener (Dresden)
auf bder Rhon eintrafen, 3eigte der ,Sdwarze
Teufel” im Ausfehen die erften Anfdse 3u unferen
beutigen Leiftungsfegelflugzeugen. Der ,Shwarze
Teufel”, ein Tiefoeder mit einem bdreiholmigen,
freitragenden Fliigel und verfleideten Kufentragern,
wurbe unter Klemperer mit einer Stredenleiftung
vont 1,8 km Gieger im erften Rhdnwettbewerb.
Sdyon der nadyjte Rhdnwettbewerb 1921 bradyte das
Segelflugzeug, das fiir die gefamte Segelflugzeug-
entwidlung bahnbredyend wurde: den , Bampnr!.
Nod) heute werben unferen modernften Leiftungs-
fegelflugseugen die Fliigelfonftruftionen des , Bam-
pyr jugrunbe gelegt. Diefes Flugzeug nady einem
CEntwurf von Profeffor Madelung wurde von bder
»Maflieg“-Hannover unter Mitarbeit von Blume,
Henten und Martens durdyfonftruiert. Die Haupt-
merfmale der Fliigelfonftruftion find diedAnordnung
eines Holmes an der hodjjten Stelle des Profils
gur Aufnahme der Biegefrdfte und die [perrholz-
beplantte Fliigenafe 3ur Aufnahme der Drebirdfte.
Diefe Bauweife ift fpesififd) leidht und Herftellungs-
méBig einfad) und ermdglidhte es bdarm in
ben nddjten Jabren, freitragende Spannweiten
von 12,5 auf 16 und 18 m 3u vergrofern. Weiter
jeigte der ,Bampnr” erftmalig eine aerobynamifd)
giinjtige Anordnung des Fiihrers.

Die Segelflugzeuge in den folgenden Jahren wur-
den nad) den jeweiligen Anforderungen aus den
fegelfliegerifdhen Grfermtniffenn entworfen und
gebaut. JIn den erften Jahren war das Jiel eine
geringe Ginfgefdwindigteit. Spiter ergab fid) aus
den Wettbewerbsforderungen nad) Stredenfliigen
die Berbeflerung des Gleitwintels. Als der erfte
gute Bertreter diefer Ridhtung fann der ,Konjul”
der ,Ataflieg”-Darmftadt, der 1923 in die Rhon
tam, bezeidnet werben. Damnn fam als Weiter-
entwidlung des , Konful” die ,Darmfjtadt”, mit der
Nehring [eine Hervorragenden Gtredenfliige nur
unter AusnuBung von Hangaufwind ausfiihrte.

Gpdter wurben, beginnend mit dem Jabhre 1930,
Flugeigenfdaftsfragen der Segelflugzeuge ein-
gebend bearbeitet. Mit der Durdfiihrung Ddes
Thermit- und Wolfenfluges wurden die Unforbe-
rungen an den Flugzeugfiihrer fo groh, daf er eine
Cntlaftung feiner fliegerijdhen Tdtigfeit braudte,
die bei vielen Flugzeugen alle Uufmertjamieit des
Flugzeugfiihrers forderte. Als Mingel traten quf:
Geringe Querftabilitdt im Langfamflug, damit
leidytes Abtippen, unharmonifde Abftimmung von
Steuerfriften 3u Wirkungen, 3u grofe Steuertrdfte
und 3u tleine Wirfungen, 3u grohe Empfindlidteiten
im $Hdbenruder ufw. Unfere alten Segelflieger

werben fider gern beftdtigen, dak auf diefem
Gebiet viel erreidht wurde.

Mit den immer groBeren Stredenfliigen, die jet
in ben Jahren 1934 und 1935 bis auf 500 km aus-
gedehnt werden fonmten, trat eine neue Leiftungs-
forberung auf. Um hohe Stundendurd)idnitte
fliegen 3u fonnen, wurbde eine gute Gefdywindigleits-
fpanne verlangt, d. b. bei erhdbter Fluggefdywindig-
feit des Segelflugzeugs follte die Sintge[dywindig-
feit moglidit wenig 3unehmen.

Um bdiefe Aufgabe 3u erfiillen, wird die duRere
Formgebung des Flugzeugs immer mehr verfeinert
(Fafnir T 1930). Man geht vom Hodydeder 3um
Schulterdeder iiber und fommt dann um Mittel-
deder (,Fafniv II* und ,DFS-Neiher). Beim
J&afniv I wird von Lippifd) 3ur Crhdbhung der
Seitenftabilitdt und befferen Kurvenlage der Knid-
fliigel eingefiihrt, der uns erftmalig in friiferen
Jabren bei Flugzeugen von Dr. Wend begegnete.
Die Flugzeuge der Jahre 1937 umd 1938 3eigen
gegeniiber den fritheren Konjtruftionen immer
diinnere Fligelfdnitte und beffere Seitenverhilt-
1iffe.

Parallel 3u den Segelflugzeugen fiir Leiftungsfliige
wurde in den Jahren 1922 bis heute an der Ent-
widlung geeigneter Sdul- und Ubungsflugzeuge
gearbeitet. Nur mit Hilfe diefer Flugzeuge war es
fa mbglid), dben erforberlidhen Nadywud)s auszu-
bilden, um den Segelflug auf eine modglidhft breite
Balis 3u ftellen. Als die erften Gleitflugzeuge find
die von Hart-Mefferjdhmitt und der Niirnberg »
Doppeldeder von Jttrer anzufehen. WAus dern:
leiteren wurdbe von Stamer der Doppeldeder
»&robe Welt” entwidelt. Das Sdyulen mit diefen
»Drabtoerhauen” wurbe intenfio betrieben, dod)
war der Crfolg bei den mangelhaften Flugleiftungen
und -eigenfdaften und dem fomplizierten Anfbau
der Apparate unbefriedigend. Erft mit dem ,Hol’s
der Teufel” von Lippifd), einem verfpannten Hod)-
beder, wurde bder Sdulflugzengentwidiung die
Ridtung gewiefern. Aus dem ,Hol's der Teufel”
Lagt fid) die Entwidlung der Flugzeuge , 3dgling”,
»PBegalus” und |, Grunau 9 ableiten, aus denen
wiederum das heute einbeitlidy eingefiihrte Schul-
gerdt des NMSFR, das ,EG 39“ entwidelt wurbde.
An das Gleitflugzeug werden bejondere Anforde-
rungen geftellt. Der Aufbau foll einerfeits fehr
robuft fein, um beim Sdyulen aud) harte Landungen
aushalten 3u fonnen, und andererfeits mup bder
Aufbau einfad) fein, um leidhter Nad)bau- und
Reparaturmdglidfeiten aud) fiir unerfahrene Wert:
ftatten 3u gewdbrleiften.

Fiir die Durdfilhrung von Ubungsfegelfliigen
wurde 1924 bis 1927 nod) der ,,Hol's der Teufel-
Typ eingefest. 1926 wurde von Lippifd) der , Prii’
ling” gefd)affen, von dem wie aud) vom , 3dgling’
Nad)bauzeidymungen von der Rhdn-Roffitten-Gefell:
[haft — RRG (heute Deutfdye Forfdungsanijtalt
fiir Segelflug e. B.) an die Gruppen abgegeben
wurden. IMNit diefer Herausgabe von Jeidynungen
3um Nadhbau wurbe den Gruppen ein neuer Im-
puls 3ur weiteren Berbreitung bes Segelflugs
gegeben. Heute wird fiir die Segelflugfdyulung in
Deutfdhland und vielen anderen Landern der Welt
neben dem Flugzeugmufter , Wolf" faft ausfdliek-
lih das ,Grunau Baby 2a* vom Flugzeugbau
Sdyneider eingefest. '
Gruppen, die ®leit- und bungsfegelflugzeuge
gebaut batten (1927/28), wollten jest aud) ein
bewdbhrtes Leiftungsfegelflugzeug in eigener Wert-
ftatt herftellen. Mit dem Segelflugzeug ,, Profeffor”
wurde den Gruppen ein geeignetes Gerdt von der
RRG 3ur BVerfiigung geftellt, dem danm [pdter die
Flugzeugmujter MS 2, , Rbonadler”, ,Condor’,
W Rbombuffard” u. a. folgten.

Mit der PHerausgabe von Nadybauzeidnungen
(1926 bis 1928) fefite eine ftandig 3unehmende
Bautdtigteit im Reidye ein, die befonders nad) 1933
ungeahnte Ausdehmungen annahm. Diefe rege
Bautdtigleit erforberte einen weitgehenden Ausbau
bes Baupriifungswefens. Der Kern ber Bau-
priiferorganifation wurbe von bder ,Tednifden
Kommiffion  gebildet, Ddie fdon in  den
erften  Jabren des Gegelflugs bis 1934/35
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Bekannte Segelflieger erzdhlen, wie es beinahe schiefgegangen wire

Mein erster Wolkenflug

Von Wolf Hirth

Wolf Hirth — wer kennt ihn nicht? Wihrend sein 1938 verstor-
bener Bruder Helmulh der beruhmle Vorluieglmeger, zu den

ukteuren ds zihlte,
wurde Wolf Hirth einer der erfolgreichsten Vorkimpfer des
Segelfiuges. Er zihlt zu den ersten ,,Rhdn-Indianern*, erregte
groBes Aufschen mit seinen Loopings und stellte 1934 den Welt-
rekord im Sueckenﬂug auf. Durch seinen lingeren Aufenthalt
als Fluglehrer in Japan und durch seine vielbewunderten Segel-
kunstfliige in den Vereinigten Staaten — als erster wagte er es,
Uber den Wolkenkratzern von New York zu segeln — hat er
dem deutschen Segelflug in der Welt zu groBem Ansehen verholfen,
Trotz seiner mehrfachen schweren Abstiirze ist Wolf Hirth
dem Segelflug treugeblieben. Er fehlt, mindestens als Zu-

schauer, bei keinem Rhénwettbewerb. Das ,,Wdlfle*, wie er

im Kreise der Kameraden heiBt, ist einer der tiichtigsten Segel-

flugzeugkonstrukteure und Fluglehrer. Bis 1935 war er Leiter

der Segelflugschule auf dem Hornberg bei Schwiibisch-Gmiind,
die er mitbegriindet hat.

@ie wob! jddnfte Art bes motorlofen Fliegens ift
der thermifdye Segelflug, der uns Segelflieger
fhont jo mandes Mal bei wolfenlofem Himmel
viele RKilometer weit iiber die Lande trug. In-
tereflanter nod), aber aud) aufregender ift der
Woltenflug, den wir [don jahrelang fennen und
dem wir fyftematifd) mit allen Mitteln neuseitliden
Snjtrumentenbaues 3u Leibe geriidt find. Aud) mir
gelangen  wiederholt Blindfliige von Ildngerer
Dauer. Wie gefahrlid) jo ein Woltenflug im Gebirge
werden fann, weil man erft, wenn man gliidlid)
bindurd) gefommen ift. Und von fold) einem Flug
aus der Pionierzeit des Woltenfegelfluges will id)
“bier erzdblen. Id) war redytzeitig von der Wafer-
tuppe losgeflogen. Jn ber Gegend jum IThiiringer
Wald Hatte fid) eine riefige didhte Woltenmalfe 3u-
fammengeballt, es wurde duntel, aljo war die Wol-
tenhohe bedeutend. Nad) wenigen Minuten riidte
fie mir immer ndher, bis es mildig grau um mid
wurde. Sofort fongentrierte id) mid) auf meine
Blindfluggerdte: Wenbdezeiger, Rompah und Fabrt-
meffer. JIn bder verbdltnismdhig rubigen Luft
fonnte id) regelredyte Kreife fliegen. Als aber meine
Majdyine pldglid) fo ftark aufden Kopf geftellt wurbde,
dag der im Rumpfende angefammelte Sand und
Sdymuf nad) vorn wirbelte, gab id) meine Kurverei
auf und verfudyte [o fdynell wie mdglid) wieder
Sidt 3u betommen. Mein Fabrimeffer jeigte faft
80°tm, wdbrend id) normal mit 60 flog,

Endlid) wurbe es um mid) etwas Helley, und gleid)
darauf war id) jwifden 3wei uniiberfebbar hohen
Wanden in einer vielleidht hunbdert Meter breiten
Wolfen|dludt. Es war eine interefjante Ent-
dedung und ein unvergeplider Flug in dendimme-
rigen Hdhen und den gefdhlungenen Pfaden ber
Woltengebirge. Jch mukte unwillFiirlid) an meinen
Flug iiber die lpen mit bem 40-PS-Klemm-Leidyt-
flugzeug bdenfen, als tiefhdngende Wolten mid
3wangen, am Simplon-Pak in ein Wolfenlod) 3u
taudyen, um in dreigig Meter Hiohe der Pakltrake
abwdrts folgend, zwifjdhen BVergwdnden und Wol-
fenfegen den gefdbrlidhen Flug iiber Domobdofola

bis Mailand glidlid) dburdzufithren. Diesmal wa-
ren die Bergwdnde jum Glid nur [deinbar vor-
banden. Pian fornte getroft etwas anftogen. Dod)
fhon wurbe alles wieder grau in grau um mid
berum. Da id) aber geradeaus flog, fam id nad
3ebn Winuten 3wijden Wolfendeden wieder ins
Freie.

Unten an Dden bdngen lag
fajt vor jedbem Berg ein Dorf,
und die Bewobhner vedten bdie
Hilfe, um bden ftillen Riefen-
vogel da oben anzuftaunen.
Faft 3wei Stunden lang war
i) flir bie Leute ein intere
eflanter Blidfanger. IJd) aber
wartete auf eine braudybare
Wolte, die nidht fommen woll-
te. Go hatte id viel Muke,
mid mit untenliegenden Din-
gen 3u be[ddftigen, freilid)
nidht obne interne” Sorgen:
mein  Gigtiffen  batte  [idh
ndmlid) verjdoben, und id
fap denfbar unbequem. Man
muf bdie Enge eines Segel-
fluggeugrumpfes fennen, um
meine frudtlofen Berfude 3u
verftehen, mid) in  beffere
Sipgelegenbeit ju riiden, ob-
wobl die Majdine dabei eini-
gemal erheblid) ins Sdwanten
fam.

Sdyliehlidy bhalf aber Ddie
Sdydnbeit des herrliden Sdhwe-
bens iiber alle Kieinigfeiten bin-
weg. Wunderfhon war Ddie
®egend unter mir in immer
wed)jelnder Beleudhtung. Es
ging fdon gegen Abend, als
fih ein grokes, dunfles Wol-
fenungetiim  langfam  beran-
[hob, ©Ob mir der Anfdhluf
gelingen wiirde? Mebhrmals
miklang bder Berfud. JIm-
mer wieder wmufte i mid
in  Dden Hangwind  uriids
retten, wo idh von mneuem
Shleife um Sdleife 30g
und fdnell wieder Ddie beft-
moglihe DHangwindhohe ers
reifite, Endlid) war ein Wheiter-
fteigen  feftauftellen, Mnglam
erft, Selbft als die Wolte im
UAbfterben war, wurbe trogdem
nod) einige bhundert Meter

"soo’n Bart, blauer Rhénweste und dem

Hobe . gefdafft und bdazu nod filometerlange
Streden.

Jm langfamen Gleitflug fam die Mafdine alle
mdblidh der Erde ndher und fegte [id) in einfamer
Gegend bei Beginn der Ddmmerung in ein Hafer-
feld. Bald nady der Landung erfdyien ein fleines
Bauernmdbdel und beobadytete das ,groge Tier”.
Sebr hilfsbereit waren die Bauern beim Iransport,
naddem zuvor unzdblige Fragen geftellt waren.
Dod) einige Jungen im Alter von 3wdlf Jabhren
gaben bald allen Umjtehenden Wustunft. Die
Jungen fdon wupten Befdeid iiber den Segelflug
— ben Flugfport der deutiden Jugend!

Wolf Hirth, ein alter Rhénkidmpe, in traditioneller Aufmachung, mit

eidenstrumpf auf dem Kopf
Aufnahme Schalles
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Das Leben hing am Stahlseil

Von Peter Riedel

Dipl.-Ing. Peter Riedel, der heute Gehilfe des Luftfahrtattachés
bei der Deutschen Botschaft in Washington ist, kam schon als
vierzehnjihriger Knirps auf die Wasserkuppe. Seitdem ist er
dem Segelflug mit Haut und Haaren verfallen. Zugleich
widmete er sich auch dem Motorflug, kam 1928 nach Darmstadt
an dn Ponchungulm(hut fiir Segelﬂug, wo er gemeinsam mit
Git h

ff den F| kelte. 1933 ge-
wann Rlcdel den Hmdenburgpoknl fiir Segelﬂug und nahm 1934
an der Segelfl nach Brasilien und Argen-

tinien teil. Kurz darauf wurde er Flugzeugfiihrer bei der Deut-
schen Lufthansa und sorgte dort tatkriiftig in den Kreisen der
Verkehrsflieger fiir die Verbreitung des Segelfl 1936
machte Riedel einen aufseh den Flug von Malmd nach
Kopenhngcn 19;6 bil 19;8 in Kolumbien als Pilot der dortigen
Luftv Scadta, hm er eine Reihe bahn-
brechender chelﬂuge in Sudamerlkl und hat in den letzten
Jahren als Erster Sieger im 9. Elmira-Wettbewerb und durch die
erste Uberfliegung der Rocky M ins im Segelflugzeug auch
in USA als Pionier des deutschen Segelflugs gewirln

eitpunft: Anfang Februar 1938. Ort: 3wijdyen
Palanquero und Bogotd in Columbien, Siid-
amerifa. '
Um 16.10 waren wir von Palanquero abgeflogen.
Der Cinflug in die Sabana, die Hodebene von

Bogotd, follte frei von Wolfen fein, hatte die

Wetterwarte gemeldet.

Seit einer Wodye waren wir unterwegs auf unfjerem
Sdleppflug von Cali iiber WMedellin und Palan-
quero nad) Bogots, der Hauptjtadt Columbiens.
Eine Notlandung im Tropengewitter, der Flug
iiber bie Central-Cordillere der Anden und weite
Urwdlder des Magdalena-Tales lag hinter uns.
Dies war der Abflug 3ur legten Gtappe. Teniente
(Leutnant) Olano, einer der beften Piloten bder
columbianijhen Luftwaffe, fdhleppte mid) mit
einem 250 PS-Curtif-Doppeldeder. Mein Be-

gleiter im j3weifigigen ,Kranid)” war der fleine
Halbindianer Soldyaga, Monteur des Sdleppflug-
3euges. ‘

JIn ftetigem Gleitflug umibreiften wir abjdied-

nehmend bden Militdrflugpla Palanquero, bden
Deutfde am Ufer des Magdalenenftromes erbaut
hatten. Feudyt-heiBes ITropenland, mit Urwald

bededt bis hod) hinauf in dbie Berge, eigte [id) mit

sunehmender Weite des Runbdblids.
Swifden Wolfentiirmen hindurd) flogen wir dann

iiber die erfte Bergtette der Oft-Corbillere. Der
Hohenmeffer Fletterte beftindig: 1500, 1800,
2000 m.

Oft war id) mit mebhr als 1000 PS als Pilot der
SCADTA bdenjelben Weg geflogen. Jet gings mit
ganzen 80 km/st. Der Weg [dyien viel ldnger.

Endlid) lag die hochfte Bergtette vor uns, die auf
iiber 3000 m auffteigt, bevor fie den Eingang 3u ber
Hodyebene von Bogots, 2500 m iiber dem Meer,
freigibt. Mit fenfredhten Felswdnbden, dbuntelgriin
von Urwald, tiirmte fid) das legte Hinbernis auf.
€s [abh bole aus. Grau und drohend lagen bdie
Wolten auf dem Bergtamm auf.

Wenn wir nur ein Telefon hatten, um uns mit bem
Sdleppflugzeug verftdndigen zu fdnnen, war der
erfte Gebanfe. Bei diefer Wetterlage mujte man
dbod) unbedingt umfehren, aber Olano wollte offen-
lidtlidh nidht aufgeben. Was Half es? IJd) mubpte
wobl oder iibel am Sd)leppfeil bleiben. Palan-
quero war jet 80 km weit und jede Notlandbung
bebeutete Brud).

Ploglid), als die Wolfen etwas lidter wurden, bog
bas Viotorflugzeug ein, hielt diveft auf diefe Stelle
3u. Jet wurbe es verdammt ungemiitlid). Das
war ja ausitd)tslos und gefdhrlidy! Blmbﬂug im
Sdlepp it unmdglidy.

Bon beiden Seiten famen bdie Wolfen ndbet
Sdyon hujdte der erfte Dampf unter uns durd.
Was tun? Id) war madtlos. Id) mufte dem
Sdylepper folgen, fofte es was es wolle. Wustlinten

des Sdyleppfeils hatte unweigerlid) 3ur Notlandung
und Brud gefiibrt.

In der nddften Setunde mubte das Shleppflug-
zeug in den Wolfenwdnden ver[dhwinden. Id) muf
gefteben, id) fludyte in allen Spradyen auf ben guten
Sdylepper. €s war das eingige, was (Erleid)tetung
bradte. Stumm, mit indianijder Crgebenbeit in
fein ungemiﬁes Sdyidial, fah mein Begleiter hinter
mir.

Ploglid) hatte Olano das Unmdglidye [eines Bor-
habens begriffen. Im Nu rif er feine Majdine in
der Steilturve herum. Filr Sefunden verjdwand
fein Flugzeug hinter Woltenfegen. Und dann fam
das Tollfte: id) [ah im nddften Augenblid ein Mo-
torflugzeug auf mid) zufommen, bas genau ent-
gegengefefjt flog wie mein ,Keanidh”.

Der gehort eigentlid) 3u dir, durdfubr mid) blig-
[dnell ein Gedanfe. €in Stahlfeil von 120 m Lénge
verband nod) immer beide Flugzeuge. Nur wenige
Sefunbden blieben. Trof der Gefahr des Jujammen:-
ftoBes rif id) den , Kranid)” in |teiler Kurve herum.
Wie ein Sdyatten rafte der Doppeldbeder an uns
vorbei. Der Sdlepper batte uns anfdeinend
vergeffen.

JIn wenigen Setunden wiirde fidh) dbas Sdleppleil
mit ungeheurem Rud [pannen, Jrgend etwas
muftefoann bredyen. Und das in 3200 m Hdhe gegen
Abend fiber Urwaldbergen !

€s gab nur eins: Gefdywindigteit dburd) Sturzflug,
hinter dem bavonrafenden Sdlepper her. Kniip-
pel nad) vorn, fteil gehts nad) unten. Es war der
lete Augenblid gewefen. Jwei Setunden [piter
[nellte das Sdleppleil mit [darfem Rud ge-
fparnmt hod). Fiir den Brudyteil einer Setunde er-
wartete id) ein Reijen des Stahlfeils. €s hielt aus
— gliidlidyerweife.

Cine Minute [pdter flog Olano wieder friedlidh
voraus, 3uriid nad) Palanquero.

Cin Haar war aber beftimmt grau geworden.

Unser Bild zeigt links

Dipl. Ing. Peter Riede

vor dem Start zu einen
Schleppflug
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ARADO FLUGZEUGWERKE G.M.B.H, POTSDAM



Glick gehabt!

Von Gottlob Espenlaub

Gottlob Espenlaub kam 1920 als Helfer und Tischler zum
ersten Wettbewerb auf die Rhdn. Seit diesem Tage ist_er bei
der Fliegerei geblieben, trotzdem Jahre der Entbehrung und
des harten Kampfes ihm das Leben recht schwer machten.
Espenlaub flog und baute, flog schwanzlose Maschinen und
Raketenflugzeuge, baute groBe und ganz kleine Flugzeuge,
beteiligte sich an Flugtagen und hielt sich lebende groBie
Vdgel. Jeder, der in Diisseldorf landete und startete, kennt
ihn und seine Werkstatt. Jeder, der ihn richtig kennt, freut
sich an seinem Aufstieg und daB die Jahre des Hungerns und
der Sorge belohnt wurden. Heute steht er an der Spitze
fir Flugzeuge. Der Steinadler an der
Kette vor secinem Haus i « ihn den Segelflug und die
schénen und die harten Stunden im Kreise der Kameraden

eines Rep k

nie vergessen.

Das meifte Glild — wenn man Gliid {iberhaupt
meffen fann — hatte id) bei einem Flugtag in Mel-
fungen. Die Veranjtaltung war gut befudt, aber das
MWetter war alles andere als filr einen Flug geeignet.
3wanzig Sefundenmeter Wind und die Luftpolizei

" hatte ben Start verboten. IJd) feste mid) in meine

Mafdine, erfldrte den Umitehenden CEinzelheiten
und, weif dber Teufel, wie es fam, jedenfalls flutfdte
bie Mafdyine nur jo heraus und ehe id) mid verfah),
war id) oben. Uber einem Hang wollte id) eine
SKurve drehen und landen. Da horteid), ein Kniftern
im Gebdlt’. Berfludt: Die Steuerung reagierte
hledht. Der Sdlitten war iber die Baumironen

hinweggefegt und batte das Hohenfteuer uriid-
gelaffen. Die Mafdyine fiel. Ein Babhngeleife 30g
fidy blinfend und drohend vorbei. Jd) zog famtlidye
Gliedbmakgen an den Baud), verfrod) mid) im Rumpf
und wartete auf das befannte Gerdufd), auf das
Sradyen und Berften der Teile des BVogels. Nidts
von dem gefdah. Ein feines Wiegen und Sdhweben
merfte id). Langlam und vorfidtig Bite id) mid
auseinanbder, [tedte den Kopf aus dem Flugzeug
und fah, wie ein Jug mit einer qualmenden Lofo-
motive herangebrauft fam. Das war 3uviel  auf
einmal. 3Juerft abgefdmiert und dann nod) fiber:
fabren. JIm gleiden WAugenblid braufte der Jug
unter mir hinweg und id) [tellte feft, dak ich mit
meinem Bogel auf dben Drdbhten einer Telegraphen-
leitung gelandet war. Jd) hing gefund und munter
3wifden den Drdhten, fonnte nidht nad) vorn und
nidt nad) hinten und erft dbie Feuerwebhr aus Mel-
Jungen befreite mid) aus meiner gliidliden und
ungliidliden Lage.

Der Menfd) mup eben Gliid Hhaben — und bde
Flieger doppelt foviel wie alle anderen.

Zeichnung Max Ludwig







Bei Wennigstedt auf der Notdseeinsel Sylt befindet sich eine Reichsschule des NSFK
fiir Segelflugsport. Die Segelflugzeuge starten und landen am ,, Roten KIliff*, einer
sich kilometerlang am Strand hinziehenden Steilkiiste. Mit Hilfe einer Winde miissen
die Segelflugzeuge nach ihrer Landung zum neuen Start nach oben gezogen werden

Den Mowen gleich kreisen die Segelflugzeuge tiber den weil schimmernden Dinen,

dem ,,Roten Kliff“ und der gegen die Kiste anbrandenden See. Hier hat der

bekannte deutsche Segelflieger Ernst Jachtmann im Juni 1938 mit 17 Stunden
22 Minuten einen neuen Weltrekord fiir Doppelsitzer aufgestellt

Rechts: Gerade fallen die Startseile, und das Segelflugzeug schwebt hinaus tber
das weite Meer, aufmerksam von den beiden Startmannschaften verfolgt, die ihm
zu seinem Abﬂug verholfen haben Sonderaufnahmen fiir den , Adler Alex Stocker



Segelfliegerparadies an
der Nordsee

Ein Segelflugzeug unmittelbar nach dem Start vom ,,Roten Kliff“. Noch ist die Maschine mit den
Startseilen verbunden, die von den Kameraden unten am Strand bedient werden, doch im nichsten
Augenblick erfolgt automatisch das Ausklinken, und frei erhebt sich der Riesenvogel in die Liifte
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Dick Pemberty, ein tollkithner Kunstflieger, hat
mit dem Generaldirektor einer Lufifahrtversiche-
rungsgesellschaft, Sir Ralph Bennington, eine ge-
heime Unterredung. Innerhalb von zwei Monaten
sind zwei Goldtransporte auf dem Luftweg von London
nach Paris auf ungeklirte Weise verschwunden. Auf
hoher See fand man nur noch die Triimmer der
Flugzeuge und die Leichen der Piloten auf. Sir
Herbert Morton, Vorstandsmitglied der Gesellschart,
hatte entschieden abgelehnt, die Angelegenheit
Scotland Yard zu ilgcrgeben. Dick _iibernimmi
es daher als privaten Auftrag Benningtons, der
eheimnisvollen Sache auf den Grund zu gehen.

ur der Generaldirektor und Dick sind iiber
einen dritten Transport unterrichtet. Wenige
Stunden spater schon bleiben die verabredeten
Funkmeldungen aus, auch dieses Flugrzeug ist
spurlos verschwunden. Bennington erleidet einen
Nervenzusammenbruch, Morton aber benutst diese
Gelegenheit, um in der Presse den voraussicht-
lichen Riicktritt des Generaldirektors zu veréffent-
lichen. Dick ahnt nun die ersten Zusammenhinge
in dieser Affire und widerruft auf eigene Faust
diese Meldung. Von Laura, der Tochter Benningtons,
erfihrs er von den schlechten Beziehungen Mortons
zu ihrem Vater. ’

Z W ENT B FORTS E'T Z UNI®G

at er Jbhnen frilher nie gefagt, daf es um
” bie Gefell|daft nidt jo gut befjtellt ift?**
#J3d verftehe nidht genug davon, aber nad) allem,
was er mir mitteilte, hat die Gefelljdaft groke
Referven. Einmal hat er aud) erwdhnt, dbah Sir
Herbert den Berjud) madyte, Jid) in ben Befity diefer
Referven 3u bringen, um fie 3u feinen Jweden 3u
benufgen’’, entgegnete Laura auf Dids Frage.
»&r bat mir audy ein paarmal Anbeutungen gemadt,
bap Sir Herbert frither in red)t unjaubere Gefddfte
verwidelt war, die an Verbredjen grenzten:”
»Aba, [o ftehen die Dinge”, erwiderte Did langjam.
#Nun, das werben wir unterbinden. Sie find fehr
mitgenommen, Kind. ' Id) werde meinen Wagen
formmen laffen und Sie nad) Haufe bringen. Morgen
frith befude id) Ihren BVater. Cins miiffen Sie
mir aber verfpredyen: Sagen Sie ihm unter feinen
Umiftdnden, dah er nid)t vort feinem Pojten Furiid-
treten dbarf. Und dann®, fiigte er nad) einer Paufe
bingu, ,barf er audy feinen Fremben empfangen
oder mit ihm [predyen, ehe idh morgen friih eine
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Unterredung mit ihm gebabt habe. Selbjt wenn
ibn jemand anruft, darf er nidt antworten. Sie
fonnen ja alle Gefpradye annehmen. Wenn fid
jemand erfunbdigt, erfliren Sie ausdriidlid), dah er
nidyt gucfidtritt.”

Laura erhob jid), als der Diener melbete, daf der
Wagen bereitftehe.

»&s hat mir gut getan, dah idh heute 3u IJhnen
formmen und mid) ausjpredhen fonnte”, |agte [ie
jdlidht. ,Sie |ind ein guter Freund. Id) danfe
Jhnien, dafp Sie das alles fiir uns tun.”

Did ladyelte.

»Das ift dod) meine Pflidt, liebes Kind. Augerdem
3ablt Ibr Vater dafiir.”

L Hoffentlid) fonmen Sie etwas erreiden, aber id) .

febe nod) nidt, wie das moglid) iit. Immerhin
muf ein Ausweg gefunden werden. Id) Habe
unverniinftig viel Geld ausgegeben, alfo ift es aud)
meine Pfliht, die Sade wieder in Ordbnung 3u
bringen.”

»Nein, das diirfen Sie nidht Jagen, Laura”, wider-
[prady Did. ,Laffen Sie dben Mut nidht finfen, das
hat gar feinen Jwed.”

Sie lddyelte traurig. ,Cs it [dlieglidh nidt fo
[dhlimm. Gir Herbert hat mehr als einmal ange-
beutet, daf er meinen Bater nidyt drdngen wiirbde,
wenn id) ibn heiratete.”

pJum Teufell” fludte Did leife.

*

Nadpem Did Laura Bennington nad) Haufe ge-
brad)t batte, blieb er nod) lange auf und raudyte
viele Pfeifen leer. Das Gelidht Mip Warings
[dien ibn aus den Raudywolfen anzujtarren, aber
foviel er aud iiberlegte, er wufgte nidht, wo er fie
|don getroffen hatte. Sdyliellich nahm er wieder
bie Beridhte ber Udmiralitdt zur Hand und dadte
nad), was wobl bdiefe roten Kreife 3u bedeuten
hatten. Aber er fornte es nidht Herausbringen.
Cine Stunde nad) Mitternadhyt ging er 3u Bett und
verbradyte eine unrubhige Nadt. €s qudlten ihn
feltfame Trdume, in denent Mif Waring und Her-
bert Morton eine Rolle fpielten.

Um adyt Uhr wedte ihn der Diener. Als Did fid
durd) ein fiihles Bad erfrifdt hatte, fiiblte er |id
wohler. Im falten Lidt des Morgens erfdyienen

ihm bdie Creigniffe des vergangenen Tages weniger
diifter. Sein Optimismus hatte |id) wieder durd)-
gefett, als er in der Wohnung von Sir Ralph
anfam.

Der Generaldirettor lag nod) 3u Bett, wie Did von
LQaura Bennington erfuhr. Naddem er vom Arzt
ein Gdylafmittel befornmen hatte, war die Nadyt
subig verlaufenn. Aber er fonnte unter feinen
Umjtdnben heute ins Biiro gehen. Did iiberlegte
jdnell. Womdglid) wiirdbe das bei der Berfidye-
rungsgefelljdaft 3u einer Krife fithren. Auf jeden
Fall war es intereflant 3u verfolgen, was Sir
Herbert PVorton unternehmen wiirde, wenn es thm
gelang, den Generaldireftor eine Jeitlang vom
Gefdydft fernzubalten. Er wupte nidt, ob diefe
beiden Dinge miteinander im Jujammenbhang
ftanben, dod) er hatte das Gefiihl, baB er heraus-
bringen wiirbe, aus welden Beweggriinden Sir
$Herbert Morton hanbelte, wenn er erft das Gesw
heimnis diefer Flugzeugungliide geldjt hatte. Die
Diotive modyten fehr einfad) fein und fid) nur auf
ben erfehnten Befif Laura Benningtons griinden.
Aber Did hatte den Eindbrud, dak dies nidt den
Aus|dhlag gab. Laura madte den CEindrud, als
Babe fie wdbhrend der Nadyt nidht gefdlafen. Der
Nusdrud ihrer Augen war miide, und ihre Mund-
winfel hatten fidy gefentt. Did legte vdterlid) die
Hand auf ihre Sdulter, als fie beide nad) oben
gingen, um ihren BVater aufzujudyen.

e Put, mein Kind, es wird alles gut werben”,
troftete er |ie.

Sir Ralph faf in [einem Bett, geftiit von mehreren
Kiffen. Als die beiden ins Jimmer traten, lddelte
er traurig, und Did hatte Mitleid mit ihm. Diefer
IMann, der [onft der Welt eine eherne Stirn gezeigt
hatte, war jet vollftdndig zujammengebroden und
ein miider alter Mann geworden.

Laura fab ihren BVater fragend an.

,Jein, bleib hier”, jagte Sir Ralph, als fie fort-
geben wollte, und legte die Hand auf ihren Arm.
Dann wandte er fid) wieder an Did und ladyelte
fdwad).

,Sie it mein eingiges Kind, und id) will feine Ge-
heimniffe vor ihr haben. Wenn id) ihr und meiner
Frau frilher alles gefagt bdtte, wire es vielleidyt
nidt foweit geformmen. Aber id) habe immer
allein gehandelt. Jest, da es 3u fpdt ift, febhe idh
ein, dafy ein Mann das nidyt immer foll.”



Opel Planarbeit bedeutet fiir den Automobil-
kiufer von heute: Unbedingtes Vertrauen zu allen
Wagen, die Opel baut und in Zukunft bauen wird.
Opel kennt keinen Sti’lstand! — Unabhiingig von
der hohen Zahl der vorliegenden Auftriige arbeitet
die Konstruktions- und Versuchsabteilung Tag
und Nacht an der Weiterentwicklung der gesamten
Opeltypen. Die hieraus gewonncnen Ergebnisse
kommen laufend dem Automobilkiufer zugute. —
So steht neben der unbedingten Zuverliissigkeit
als wertvollster Eigenschaft aller Opelwagen die

- »jeder Zeit entsprechende* technische Vollkom-
menheit. — Opel Planarbeit.




Mad) Dir feine Sorgen, Vater. Did fagt,
es wird alles wieder gut werden.” Sie neigte
jid) iiber ihn und fiite ihn 3drtlid) auf die Stirn.
Did wurde verlegen. Gefiihlvolle S3enen waren
nht nad) jeinem Gejdmad. Bielleid)t war feine
Abneigung gegen Gefiihlsduferungen audy daran
jhuld, dag er jid) mit Laura nod) nidht ausge-
fprodyen DHatte.

»J3) werde nidt lange bleiben”, fagte er, ,aber id
nmupR einige Dinge mit Ihnen befpredyen, bevor idh
weiteres unternehmen fann. Vor allem Handelt
es fidy um Jhren Riidtritt.”

»3d) fiirdte, es bleibt mir nidyts anderes iibrig",
erwidecte Sir Ralph hoffnungslos.

»An dergleidyen diirfen Gie iiberhaupt nidt den-
fen, widerfprad) Did. ,Dann titen Sie ja gerade
das, was Gir Herbert will. Deshalb habe id)
gejtern auf meine eigene Berantwortung in Abrede
gejtellt, dah Sie eine folde Abjidyt Hhaben.”
»UAber es gibt wirflid) feinen anderen Weg fiir
mid)”, jagte Sir RNalph halb 3u fid) Jelbit.

»Sie haben dod) im WAugenblid nod) die Aftien-
majoritit der Gelelljdaft?”

»3a, aber das wird wobhl nidyt mebhr lange fo
bleiben, fiirdyte id).”

wWenn Sie nod) eine Wodye durdyhalten fonnen,
bin id) oielleidht in der Lage, die Sadye aufiu-
flaren.”

Sir Ralph fabh ihn an. Er jdien wieder Mut 3u
fafjen.

»®lauben Sie das tatjadlid)?”

W Id) muf [dnell handeln. Aber vor allem miiffen
Sie die Aftien halten, fojte es, was es wolle. In-
3wifdyen werde id) in Ihrem Biiro und aud) ander-
weitig Nad)forjdungen anjtellen. Wenn Sie mir
verjpredyen, 3u $Haufe 3u bleiben und nidts 3u
unternehmen, gan3 gleid) was in Ihrem Biiro
pajjiert, dann wird es mir gelingen, Jhre Feinde
fo weit 3u treiben, dak fie ihre wabhren bjidyten
seigen. Diefe Flugzeugunidlle jtehen irgendwie im

Jufammenbang mit den BVorgdngen in der Ver-
liderungsgefelljdaft. Gejtern abend hat Sir Her-
bert den Jeitungen mitgeteilt, dak es jid) um Gold-
transporte handelte. Id) verftehe nidt, wie er das
herausgefunden hat. Das fann dod) nur auf einem
Vertrauensbrud) in Jhrem Biiro beruhen.”

Sir Ralph ridtete jid) auf. Etwas von feiner alten
Tatfraft [dyien uriidzufehren.

S2Unmaoglid), das fornte er nidht wiffen !

»Aber er hat es dod) den Jeitungsredafteuren mit-
geteilt.”

L2AD 1 Sir Ralph wurde nadydentlid).

»Cr ijt fejt ent{dlojjen, Sie 3u ruinieren, wenn nidt
auf diefe, dann auf eine andere Weife", fuhr Did
energijd) fort, um jtirferes Interejfe bei dem
Kranfen wad)zurufen.

,Wenn Sie es fo ausdriiden, leudytet es mir ein”,
fagte Gir Ralph, naddem er. einige 3eit nadyge-
dadyt hatte. Dann ridytete er fid) auf, als ob er
einen plogliden Entidluly gefaht hitte. ,Gut, id
will tun, was Sie mir raten. Jd) werde durd)halten,
bis id) weiter von Jhnen hore. Dadurd) fann die
Lage ja [dlieBlidh nidt [dlimmer werden, als |ie
jdyon ijt.”

,So ijt es redyt”, rief Did. ,Nun modyte id) nod
eins wiffen. Haben Sie jemand in Ihrem Biiro,
dem Gie unbedingt trauen fomnen?”

o3 weil nidt. Heute habe id) das Gefiihl, dak
id) mid) auf niemanden verlaffen fann”, erwiderte
Sir Ralph diifter. ,Aber wenn es einen gibt, der
unbedingt treu ift, dann ijt es der junge Harding,
nmein Privatjefretdr.”

,Out, geben Gie mir einen Brief an ihn mit,
indem Gie ihn bitten, mid) auf jede Weife 3u unter-
ftiigen.”

Laura ging 3u dem Sdreibtifjd) und holte Brief-
papier und Fiillfederhalter.

Wabhrend Sir Ralph den Brief an Jeinen Sefretdr
auffegte, jah Did, daf wieder etwas Farbe in die
Iangen des Mannes fam. Wenn er ihm eine gute

Nadyridyt mitteilen fonnte, wiirde Sir Ralph bald
wieder der alte energijde Kampfer werden.

,So, bier haben Gie das Sdyreiben”, jagte der
®eneraldireftor. ,MWas werden Sie jet unter-
nehmen?

»3d) werde fofort nad) IJhrem Biiro gehen und mit
$Harding jpredjen. Morgen findet wieder ein Gold-
transport ftatt, und diesmal werde idh) das Flugzeug
jelbjt fteuern.”

Sir Ralph jabh ihn erftaunt an.

3 weif nidts von einer Goldjendung, die morgen
abgeben |oll.”

,&s wird aber fo fein”, verfiderte Did. ,Id) muf
fdynell handeln.”

Cr fagte nidyt, da diesmal nid)t Gold, fondern nur
Blei in Kiften verfradytet werden follte. €s wiirde
3war einige Sdywierigfeiten madyen, feinen Ontel
im Minijterium des Innern 3u iiberreden. Diefer
mufte jeinen ganzen Cinfluf geltend madyen und
die Banfleute beftimumen, in den Plan einzuwil-
ligen. Geiner Meinung nad) war das der einzige
Weg, um weiterzufommen.

#Jd) verftehbe es nidyt, aber id) iiberlajje Ihnen
alles”, lagte Sir Ralph, als Did fid) verabjdiedete.
,Wann fliegen Sie morgen ab?” fragte Laura, als
jie an der Haustiir ftanden.

Morgen mittag. Wahrdeinlid) nehme id) eine
gan3 groge Majdyine. Morgen abend bin id) 2uriid
und beridte IJhnen, was id) erlebt habe. Es ijt ein
Berjud), und id) Hoffe, dbah wir dadurd) der Sadye
Jdnell auf den Grund fommen.”

LAber nehmen Gie fid) bitte in adt, Did”, bat fie.
Cr ladyte nur.

,Und das ift die Rennfahrerin, die mir in Broof-
lands den erften Preis ftreitig madt! Was ift denn
mit Jhnen, Kind?“

»J3d) bin fehr bejorgt.”

Wuf dbem Heimweg durd) die Oxford Street iiber-
legte Did, was er juerft unternehmen jollte. Cs
war beinahe 3wdlf Uhr, und er hatte nidyt mebhr viel
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Jeit, um Jeine Vorbereitungen 3u treffen. So ging er die Regent Street ent-
lang und war fury darauf in Whitehall.

Sir Weddell wollte gerade jum Mittageffen gehen, als Did gemeldet wurbde.
»3 fann did) jet nidt brauden. Komm um halb drei wieder”, [agte
er furj. )
#3d) muf did) aber jeht gleid) dringend eine halbe Stunde [|predyen”, er-
widerte Did in bittendem Ton.

Sir $Harold jogerte. Sein Neffe war unter allen Umjtinden ernft 3u
nehmen. Wenn der Junge etwas fagte, war es immer wohlbegriindet, und
der gefpannte Ausdrud f[einer 3iige verriet, daf es wirflid) dringend war.
Cr Jeufzte, nahm den Hut ab und jefjte |id) wieder an den Sdreibtifd).
,®ut. Aber id) habe mid) heute mit einem Minijter 3um Mittageflen verab-
redet, und wenn idy 3u jpat fomme, muf id) ihm jdhon einen jehr guten Grund
angeben fonnen.”

Obne 3u ‘3dgern, fehte Did fidh) ihm gegeniiber und beridhtete, was fid) uge-
tragen hatte. Suerjt Hopfte Sir Harold ungeduldig mit einem Papiermefler auf
den Sdyreibtifd), dann aber fah er feinen Neffen unglaubig an, und [dlieklid)
neigte er jid) vor und laufdyte interefjiert.

Als Did 3u Ende gefommen war, lehnte fid) fein Ontfel in den Sefjel uriid
und fabh ihn ernjt an. ,Wenn alles ftimmt, was du fagjt, jtedt hinter ber Ge-
jdidte mebr, als wir urfprimglid) angenommen haben. WAber bilt du aud
davon iiberzeugt, da du nidt irrft? Du hajt dod) feine Beweife?”

,Mein, aber id) habe das Gefiihl, daf id) jie morgen beibringen werbe.”

,»Wie willjt dbu -das madyen?”

,Wir miiffen einen weiteren Goldtransport von Cropbon abgehen Ilaffen,
als ob iiberhaupt nidts gejd)ehen wdre”, entgegnete Did rubig.

,Du bift verriidt, Junge. Auperdem wiirden die Banfen das nidt wagen.”
,Dabei follft du mir ja gerade helfen”, erflirte Did ernjt. ,Du mupt Lord
Ruthoen dazu beftimmen, dak er feine Bant anweift, morgen Gold nad) Frant-
reid) 3u [diden und es wie friiher aud) bei der Gefelljd)aft von Sir Ralph ver-
fihern 3u laffen. Jd) felbft werde das Flugzeug fliegen.”

»Das tut er nidt”, entgegnete Sir Harold entjdieden. ,AuBerdem laffe id)
nidyt 3u, daf du dein Leben wegen einer jo dbummen Sade aufs Spiel feht.
Dazu bift du mir viel 3u wertooll.”

»&r braudyt ja fein Gold in die Kiften 3u paden”, erflirte Did langjam. ,Um
unfer 3iel 3u erreidyen, geniigt aud) Blei. Hauptjadye ilt, dah die anbderen
glauben, es handle jid) um eine Golbfendbung. Dagegen fann Lord Ruthoen
dod) nidts haben.”

#Das flingt einleudytend”, jagte fein Ontel nadydentlid). ,Es it ein verriidter
Plan, und id) wiirde mid) feinen Augenblid dafiir einfelen, wenn deine bldd-
finnigen Jdeen nidt fdhon fo oft iiberrajdyende Erfolge gebradht hitten. C€s
wird vielleid)t [dwer Jein, Lord Ruthven dazu 3u bringen, dak er mitfpielt.
Du weift, wie pedantijd) er ijt. Aber wenn wir dadurd) Fum Jiel fommen
und Ddiefe Verbredhen auffldren Iounen, it die Sadje geredytfertigt. Auf
jeden Fall werde id) verjudyen, ihn fiir diefen Plan 3u intereffieren.”

230 bin iibereugt, daf wir nur auf diefe Weile etwas herausbefommen
tormen. Und jdlielid) bin i) ein ebenjo guter Pilot wie fonjt jemand. Wenn
Lord Ruthven nid)ts dagegen hat, fannjt du dod) dafiir forgen, dak id) den
Auftrag befomme, die Majd)ine 3u fliegen.”

»Das gefdllt mir an bder ganzen Gejdidte am wenigjten, aber du weift
ja, weldyen Gefahren du entgegengehit, und wirjt didh) in adt nehmen. IJd
werde jofort nad) dem Ejjen jur Stadt fahren und mit Lord Ruthven Jpredyen.
Wenn er 3ujagt, wird das andere feine Sdwierigieiten maden. Aber du
muBt mir verfpredyen, auf der Hut 3u Jein, mein Junge.” Cr Jab Jeinen Neffen
wobhlwollend an.

Dids nddjter Bejud) galt der Ver|iderungsgefelljhaft. Cr hoffte nur, dak
der Privat|efretdr Sir Ralphs nod) nidht 3u Tijd) gegangen war.

Es gelang ihm aud), Harding 3u fpredyen, und als diefer den Brief des General-
direftors gelefen hatte, ging er mit Did in Sir Benningtons Jimmer. Auf
dem Wege [daute Did fid) um und hoffte, Mij Waring 3u fehen, aber fie
war nidyt anwefend. Der Sefretdr Jdhlog vorfichtig die Tiir und d Did ein,
Plag 3u nehmen.

3@ bin froh, daf Sie geformmen [ind*, bemerfte er. ,Die Leute veden jo
viel {iber Gir Ralph. Die Jujtdnde hier im Biiro |ind redt jdhwierig gewor-
den, und im Vertrauen gejagt, tut Sir Herbert Morton jdhon fo, als ob er
die Leitung allein in den Handen batte.”

,3d bin von Sir Ralph bevollmddytigt worben 3u erfldren, daf er nidt daran
dentt, fein AUmt niederzulegen.”

Der andere. fabh ihn befriedigt an.

230 freue mid), das 3u horen, Mr. Pemberty. Alle anderen werben ebenjo
froh dariiber fein. Viele von uns wiirden ihre Stellung verlieren, wenn Sir
Ralph uriidirdte. Frither war es bhier anders. Wber es hat fidh) viel gedn-
bert, feitbem Mif Waring die Sefretdrin Sir Herberts geworden ijt. Jeder,
ben |ie nidt leiden fann, erhdlt die Kiindigung, wenn Gir Ralph |einen
Pojten aufgibt.”

L, Wiffen Sie etwas iiber |ie?” fragte Did.

S2r daf fie auf febhr vertrautem Fuh mit Sir Herbert jteht — wir drgern
uns alle iiber ihre haudydiimnen feidenen Striitmpfe und ihr mit Wafferftoff ge-
farbtes weikblonbes Haar. Die ijt wie der Teufel hinter ihn her und wird aud)
erreidhen, was fie will.”"

,Haben Sie heute morgen die Poft fiir Six Ralph gelejen?”

Vor dem Einseifen und nach dem Abtrocknen: Haulpflege mit 4711"SPARTA"- Creme.
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»CEs it nidts Widtiges geformmen. Id) fann die
Briefe allein erledigen. WAber id) wiirde gern
wijfen, wann er wieder ins Biiro fornmt.”

,Er wird fid) eine Wodye lang ausruben”, erflirte
Did. ,Wenn alfo etwas Widtiges fonmmen jollte,
miiffen Gie Jid) wohl fdhon an Sir Herbert wenden.
Sir Ralph hat mid) gebeten, IJhnen das mit3zu-
teilen.”

»Das ijt mir jehr unangenehm.
wirflid) ?

L Aber Gir Nalph hat Ipnen dod) gefdrieben, dah
Sie mid) in allen Dingen unterftiigen follen.”
Harding dadyte nod) einen Wugenblid nad.

,3d) modyte Ihnen nod) eins mitteilen. Heute vor=
mittag um elf Ubr fam ein Cilbotenbrief aus
Crondon fiir Sir Ralph. Id) habe ihn gedffnet.
Darin wird beridytet, dafy geftern nadymittag einer
der Piloten im Kanal gefunden wurde. BVielleidyt
wollen Sie den Berid)t jehen. :
Did nahm das Sdreiben und las den Inbalt forg-
faltig. Der Mann war fury nad) fimf Uhr nad)-
mittags von einem Dampfer im Kanal aus dem
Waffer gefijdit worden. Er war bewultlos, fam
jpdter aber wieder 3u jid) und jagte aus, dak er fid)
faum auf etwas befinnen fonnte. Er glaubte,
einen jonderbaren Gerud) wabrgenommen 3u
baben, als ob das Flugzeug in Brand geraten fei.
Gleid) darauf fant fein Kamerad bewuftlos iiber
den Steuerfniippel. In panifdem Sdreden jprang
ber andere Pilot darauf mit dem Falljdirm ab.
Cr erinnerte |id) dann nur nod) daran, daf er jid)
[hwad) fiihlte, einer Ohnmadyt nahe war und grofe
Miihe bhatte, den Offnungsring des Falljdirms 3u
3ieben, Jo daf diefer |id) entfaltete. Jum Sdyluf
wurde in dem Brief beridhtet, daf der Mann, der
ins Kranfenhaus gebrad)t worden war, durd) den
Abfprung ins Wajfer fdwer mitgenommen fei.”
yRamn id) einmal das Telephon benufen?” fragte
Did.

Stimmt das

Glidliderweife fonnte er von Crondon genau er-
fabren, an welder Stelle des Kanals der Mamn
aufgefijdt worden war. Did wufte auswenbdig,
wo man Wradteile der friilheren verungliidten
Flugzeuge gefunden hatte. Diesmal war es eine
andere Gtelle. C€r fragte nod), ob man weitere
Gpuren des vermiften Flugzeuges gefunden habe,
erbielt aber eine verneinende Antwort. Auf einem
Blod notierte er den Namen des Kranfenbhaufes,
und |dlieglid) jagte er dem BVeamten, Sir Ralph
wiirdbe danfbar fein, wenn die Eingelheiten bdes
Borfalles nidt der Prejfe befannt wiirden. Cr-
leidytert atmete er auf, als manihm verfidyerte, dah
alle VorfidhtsmaBregeln getroffen werden follten,
um die Sadye geheimzubalten.

Als er den Horer 3uriidlegte, fiel ihm das Ver-
fpredyen ein, das er feinem Freund vom ,Evening

Mercurn” gegeben hatte, und er fefgte |id) jofort -

mit ihm in Verbindung.

»3 babe eine gldnzende Gejdidte fiir didy,
Sam. Wenn du mit mir 3u Mittag it, werde id)
jie dir erzdblen, aber nur unter der Bedingung,
da du bringjt, was id) gedrudt haben will.”

Sie verabredeten |id), und Did wandte fid) dann
an Harding, der erjftaunt ugehort Hatte.

»Am beften erwdhnen Sie Sir Herbert gegeniiber
nidts von meinem Befjud) und von bdiefem Brief.
Und nod) eins. Offnen Sie alle Briefe und Mit-
teilungen an Sir Ralph. Heute nadymittag wird
eine vertraulide Nadyridyt iiber einen Goldtrans-
port eintreffen, der morgen abgehen foll. Die
iibergeben Gie Gir Herbert perfonlidy.”

Harding wollte widerfpredyen, aber Did bradyte ihn
durd) eine Handbewegung jum Sdweigen.

»Es it der ausdriidlide Wunjd) Sir Ralphs.”
Did af mit feinem Freunde Sam 3u Mittag, und
als diefer in Jein Biiro juriidiehrte, rieb er fid) vor
Bergniigen die Hinbe iiber die groBartige Gejdidte,
die er fiir jeine Jeitung erbalten hatte. ber Did

hatte thm nid)t alles gefagt. Als Sir Herbert am
Nadymittag den ,Evening Mercury” in die Hand
nabm, fprang er drgerlid) auf. Cr flingelte, und
Mip Waring trat ins Biiro.

yHaben Sie den Mund nidyt halten fonnen, oder
hat fid) einer diefer Jeitungsleute das aus den
Fingern gefogen?“ fragte er wiitend.

*

Did madyte einen Befud) im Kranfenhaus, um mit
dem gerettetenn Flugzeugfiibrer 3u jpreden. Uber
er erfubr nidyt viel mebr, als er bereits aus dem
Brief an Sir Ralph bhatte entnehmen Fonrnen.
Der Mann [damte jid), dak er jo ploglid abge-
Jprungen war, aber da er von dem Abjturz der
anderen Flugzeuge wufte, hatte er die JNerven
verloren. ;

Als er fragte, ob man etwas von dem Flugzeug
gehdrt. habe, verneinte Did. Darauf madyte der
andere die Vemerfung, daf das Flugzeug troh
der Ohnmadyt jeines Kameraden geradeaus weiter=
geflogen fein miiffe, weil das Selbjtiteuergerdt
eingefdaltet gewefen fei, mit dem alle groferen
Majdyinen der Luftverfehrsgefellidaft jeit einiger
Jeit ausgeriijtet feien. Wabhridyeinlid) fei es o lange
mit dem feftgelegten Rurs geflogen, bis Der
Brennjtoff aufgebraud)t gewefen fei, und bdann
miifje es verunglidt fein, da um Landen Dder
Flugzeugfiibrer gefehlt habe. Dies miiffe aber weit
binter Le Bourget gewefen fein. Did mufte diefer
Nuffafjung uftimmen. Dod) wie war damit in Ein-
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flang 3u bringewn, daf die Wradijtiide der anderen
Majdyinen inumer im Kanal gefunden worden waren?
Sidyer waren dod) die Piloten der friiher verjdywun-
denen Majdyinen aud)y mit dem Selbjtjtenergerit
geflogen. Diefer Puntt gab ihm Jehr 3u denfen.

Wls er wieder nad)y Hauje tam, teilte ihm der
Diener mit, da Sir Harold angerufen und mit-
geteilt habe, da er Did am nddjten Morgen um
zehn Uhr in Crondon treffen wolle. Lord Ruthven
hatte aljo dem Plan jugejtimmt. Did war Jeinem

Ontel Jehr dantbar, dak er das durdygefeljt hatte.

Allemt Unjdyein nady hatte er alles Jo regeln fornen,
wie es bejprodien war. €r hoffte nur, daf aud)
Harding wie verabredet handelte. Dann mufte
Gir Herbert Norton jelt wifjen, daf am ndad)jten
Tag eine neue Goldjendung verfdyidt werden
jollte. Es war aljo alles gut vorbereitet.

Did fudte am ndditen Morgen unter feinen
Sadyen einen alten Segleranzug mit Miige hervor,

den er frither bei den Remnen in Cowes getragen
hatte. Der erfdyien ihm als pajjend, denn er jab
der Uniform der Verfehrspiloten ziemlid) dbhnlid).
Derfelbe Beamte, den er fiirzlid mit Sir Ralph
getroffen Datte, begriite ihn in Cronpdon. Allem
Wnfdyein nad) wurde Did erwartet, aber der
Beamte hatte Miihe, Jein Crjtaunen 3u verbergen,
als er fabh, wem er nad) AUnweijung von oben jede
erdenflihe Unterftiifung 3uteil werden Ilajfen
jollte und wer das Flugieug fiihren wiirde. Nady-
pem Dids Perfonalpapiere gepriift und in Ord-
nung befunden waren, gingen die beiden 3u dem
Flugpla, wo die groge Majdyine jtand. Die Mo-
toren [liefen bereits.

, Sieift genau jo eingehend durdygefehen wordenwie
dieanderen, aber das [dyeint jabei der Lage der Dinge
nidtviel ausjumadyen, joweit id) es beurteilen fann.”
,Das flingt gerade nid)t jehr optimijtijdy”, ladyte Did.
Der Beamte ldadyelte grimmig. ,Wenn id) offen

fein foll, Mr. Pemberty, jo glaube id) faum, dak
ein anderer Flugzeugfiihrer den Auftrag fiber-
nommen hdtte, die Sendung iiber den Kanal 3u
bringen. ‘Paffagiere befordern fie fehr gern, aber
pem Gold weidyen Jie aus. Nehmen Sie denn nidyt
einen 3weiten Mann mit, wie es iublidh ift?”
,Jein, id) fliege allein. Cin 3weiter Pilot fomnte
im Wege fein. Und wenn das Flugzeug tatjadlid)
3u Sdyaden fommt, geniigt es, dap einer daran
glaubernt mug.”

,Sie melden jid) dod) dauernd bei uns in ben
gewobhnten Abjtanden?

,3a. Wenn etwas vorfallen follte, jo werde id)
verjudyen, Jo fdhnell wie moglid) die naheren Um:
jtande mitzuteilen, vor allem mneinen Gtandort.
Jd) fenne die Strede fehr gut, aljo fann id) genau
angeben, an weldem Punft id mid) jeweils
befinde.*
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FORTSETZUNG VON SEITE 11

Die Pimpfe bauen Modelle, in den Sdulen dringt
die Luftfabrt in den Lebritoff ein, die HI [dult
bereits im Gleitflugzeug an den Hingen, und der
NSFK-Mann wir* Segelflieger und [pdter Motor-
flieger. Der Refernift der Luftwaffe aber findet im
Gegelflug wieder das Mittel, feine fliegerijdye
Sebnfudyt 3u erfiillen und gleidyzeitig in {bung 3u
bleiben.

o ift heute der Segelflug aus dem Gefamtgebiet
der Luftfabrt nidt mehr wegzudenfen. Nun mag
es mand)em Lefer fo erfdyeinen, als wdre dbamit der
Gegelflug beinahe wieder da angefommen, wo er
jon einmal war, namlid) lediglih Ubergangs-
ftadbium um Motorflug 3u fein. Dem ift jedod)
feineswegs |o.

Heute ift der Segelflug wirlid) eine felbjtdndige
Flugart geworden und wird, jedenfalls in Deutid-
land, wohl immer neben dem Motorflug beftehen.
Der alte Segelflieger Hirth Jagte einmal: ,Motor-
flug ijt jdon, Segelflug aber ift jdoner!”

Wieder war dem Segelflug prophezeit, dak er jet
nad) Ausnufung der thermijden Aufwinde und der
Aufwinde von Kaltluft: und Gewitterfronten am
Ende feiner Miglidfeiten fei. Wieder aber ift der
Gegelflieger iiber den Peffimismus aller Neider
hinweg in eine neue Flugaufgabe gezogen. Vor
Jahren [don iiberflog Heini Dittmar von Prien am
GChiemfee aus die Apen. Er flog im Hangaufwind
und in der Thermif. Bor furzem aber ging eine
Meldung durd) die Jeitungen, dah ein Segelflieger
iiber dem GroBglodner, dem bhodjten deutjden
Berge, 9200 m Hiohe erreidyte. Das ift fein Hang-
jegelflug mehr, und aud) thermijde AUufwinde
reidjen nidt bis in diefe Hohen. Diefer Flug wurde
in einer Fohnwelle durdygefiihrt. In 9200 m Hohe
fegte die Sauerftoffatmung aus, trogdem bdas
Flugzeug nod) mit 2 m/sec ftieg. Crjtmalig ftand
ein Gegelflieger damit auf bder Sdwelle Fur
Gtratojphire. Der Segelflug wird diefe Sdywelle
iiber|dreiten, deffen find wir Hheute gewif.

Der Segelflug it ein typijder Gemeinjdaftsjport.
Der Flieger felber fann Jid) nur jo lange allein helfen,
wie er im Fluge ijt. Geftartet werden muf er von
den frdftigen Faujten der Startmannjdaft, von dem
RKameraden, der die Autowinde bedient oder das
Motor|d)leppflugzeug jteuert.

Nad) der Landung jteht er bald nod) Hilflojer da.
Wer bilft ihm fein Flugzeug abmontieren, wer
{dhafft es den oft weiten Weg wieder Furiid?
Befonders augenfdllig wird die Widtigleit diefer
allezeit bilfsbereiten Kameraden in einem Wett-
bewerb. Tag fiir Tag fliegt der Pilot iiber Land,
mandymal Hunderte von Kilometern weit, und
Nadt fiir Nadyt liegen die Helfer mit Auto und
Transportwagen auf den Landjtrafen, um ihn redt-
3eitig guriidzubolen. Den Wettbewerb gewimnt der
bejte Segelflieger auf dem bejten Flugzeug nur
dann, wenn er aud) eine vom beften Geijt erfiillte
unermiidlide Helfermannjd)aft hat.

Leidt it es, Pilot 3u Jein. IJhn ftellt der Erfolg in
die erfte Reihe. Sdywerer ift es, als unbefannter
und ungenannter Helfer fiir ben Sieg 3u arbeiten.
Gerade der Ddeutjde Segelflug aber fann fidh
riilhmen, folde (elbjtlofen Helfer in zabhlreidem
PiaBe 3u haben.

- 42 0v.-.79,

Flasch, -85 u.

Wchwtz b Sovme -

Tafelbestecke'
T21eilig 3 &t oa:
e ta oot AM.100,

Firma Sobema, |
Max Miiller, fssen 160

- 251328 72

gegen

341.808.102- 1
A1T.1208. 127.50 1
A11 1208, 3chor. m Reg 142~
Kiinstlon-Xatalog frei!
Yorteilhaite Teilzahiung!
A Deutschinnd mor

12
14!
Katalog
ung
Alleioverkevf hiand
Das Haws fur Vollcs -wnd Hausmesit

u. s. operations-
lose Behandlung
Auskunftkostenl,

A. Kuschel
MARKENEUKIRCHEN

Rheuma

Kostenlos erhalten Sie das interessante, farbig illustrierte Buch ,Der Kampl gegen
den Schmerz*, ein Wegweiser fiir Gesunde und Kranke, vom Togalwerk Miinchen 27 Z.

Togal ist hervorragend bewihrt bei

Rheuma

Ischias Kopfschmerz
Hexenschufy | Erkdltungen

™M 1.24 Inallen Apotheken

Yigmentan. (i
erhéhter Schutz durch: W"J!gr « (i.Tuben-.85).

Nerven- und

Unzdhligen haben Togal-Tabletten rasche Hilfe
gebracht. Die hervorragende Wirkung des Togal
istvonArzten u.Klinikenseit25Jahren bestatigt.
Keineunangenehmen Nebenwirkungen.Haben
auch Sie Vertrauen und machen Sie noch heute
einen Versuch — aber nehmen Sie nur Togal!

4 nwc.wwn?" - Hdgen i.W.16

Die richtige fir Sic.. .
2

1Y,schlafrig, echt rot,
federdicht.
Oberb. mit 3 kg Fed.
22,50, 30,60, 38,90.
Unterbett mit 2',kg
Federn 21,25, 28,10,
35,—. Kissen m. 1 kg
Fed. 6,-, 9,40, 12,-.
Preisliste gratis. Um-
tausch od. Geld zur.
Viele Dankschreiben
Nadchn.-Versand
Beffenversand H. Maller,
Kassel Nr. 64, Worthstr. 2

Stiecler

Matrojens

RKind.« Anyilige, Klefd.u.
Méntel, Alter, Rrper
rofie(Sdeitel HisFuf~
oble)Knabe 00.MNAdH.
u.Berufangeb. Marines
Dffizler «Tudye, Jadt«
tlubferg., farb. Ramme-
4 'Hni., 'Dagn;en-

ADLER FAVORIT

.
gl

An die ADLERWERKE vorm. Heihrich Kleyer A.G.
FRANKFURT AM MAIN
los und bindlich thren

i bed:

mdnt.,

, Klefd.
Fertigtietdung :'!n:ﬁf.,
blau und farbig, Ulfter,
Damenmadnt., Koftiime,

Kieider ujw, Korpers u.

o eftfondgrdf. unbe=
dingt erforderlidy. De-
muft. Angeb. u. Preisl.
gratis. 3=4monatl. Ra=
tenzahlg. Verfandhaus
8. Preller, Kiel 4

Bitte senden Sie }
Favorit-Prospekt mit Teil

an:
Naome

Stand:

Ort:
Strafle:

55

Bitte deutlich schreiben und unfrankiert einsenden |

Reelle 8ezugsquelle!|

Betten

Verlangen Sie unserc
| |Uiste T.62 kostenlos!

M.HENSOLDT& SUHNE

Optische Werke A.G. WETZLAR

Whael-

14 Tage
Speadyjunteveidt

nady der bewdfhrten Nlethode

Touffaint-Langen[dyeidt

filr alle Cefer diefes Blattes

vollftandig koftenlos!

tlou"a_im: fangenjdeidt erfordert feine Dor=
lcnntr_n"c, feine bejondere Begabung. Dolfs=
[dulbildunggeniigt. Siirjedengeeianet. Hunderts
taujende aller Berufstreife haben mit beftem Grfolg
danad) gelernt und jo ihre Cebensiage verbejfert.

Das Durdyarbeiten diefer Briefe wurde mir sur Seiden=
[daft. Iy hatte Jhre grope Ausgabe Englifd) bezogen
und will Jhnen heut Dant fagen fiix das, was Sie
mit mit diefen Briefen gegeben. Das Durdiarbeiten
biefer Briefe wurde mir 3ur Ceidenjchaft. Iy hatte
Gelegenheit, mid) mit Englandern 3u unterhalten, die
mid) ubereunitlmmenb fragten, ob id fdhon in England
gewefen fei. Diefen Erfolg fann id) nur Jhren Briefen
sujdyreiben. Otto Schroeder, kaufm. Angestellter,

Diisseldorf, Friedrichstr. 82 (4. 1. 39)

o... Erfolge dant Jhrer hervorragenden Miethode.”
Iein Nlann hat durdy Jhre Nlethode Deutid)r,l &Eng-
lifdh, Sran3éfifdy und 3Jtalienifd) gelernt und bes
Berrfdt diefe Spradhen in Wort und Schrift. Nur durdy
feine Grfolge danf Jhrer hervorragenden Mies e
thode habe idy MMut betommen, die fiir Deuts &
idye fo [dywere tidechijche Spradie 3u erlernen.

Frau Liesl Andergast, Wien, o
Daungasse 1 (25. 1. 39) 0l

Das find nur swei von den tiglih ein- ~  3d
gehenden Erfolgsberichten. ﬂ%d}d? Sie & erfude
ichaffen _es, verjuden Sie es nur. F um 3u-
Teilen Sie uns auf nebenftehendem o"b f?"mé,"“
Abidynitt mit, welde Spracye Sie er- 5 oy
letnen wollen. IDir fenden Jhnen ¥ o000 v
Lehrmaterial fiir 14 Tage fojten= 5 gtﬂmemon
los und portofrei 3u. &s braudt 5 per
g@d}t 3[utii%geianbt 3u werden, ¥
ie gehen bamit aud feinerlei § adye, foftenlos
Derpflihtung 3um Kauf oder eufgruf"mbfmoua,
Abonnement ein. Senden Sie &
bden Abjdinitt heute nodh ab! 4 Name:-

Langen(dyeidtidie Declags-
budihandlung (Profelfor
6. Langen|dieidt) K.6.
Beelin-Sdydneberg 731

41



Segelflug in der Stratosphére?

Fortsetzung von Seite 25

des Wellenjegelflugs der CEntwidlung des
motorlojen Fluges gan3 neue Aufgaben gejtellt.
Die Grundlagen des Problems des Wellenfegel-
flugs veranfdauliden wir uns an einemeinfadyen
Cxperiment. Laffen wir Wajjer von hinreidender
Tiefe mit groBerer Gejdywindigteit itber ein Boden-
bindernis fliejen, fo bilden jid) an der Wajferober-
fladye, in der Grenzfladye 3wijden Wajjer und Luft,
Wellen aus, die ihre Lage zum $Hindernis nidt
dndern, Jondern ortsfeft |ind (WAbb. 1). Jur GEr-
haltung der ortsfeften Wellen hinter dem Hindernis
ilt es erforberlid), daf die Gejdywindigteit der Fliif-
jigteit einer fritijden Gejdywindigfeit, und 3war
der Fortpflanjungsgejdwindigieit der durd) das
$Hindernis erswungenen Wellen, naheformmt. Die
ZIheorie ergibt Jodann, dak die Wmplitude Ddiejer
Wellen bhinter dem $Hindernis mehr und mehr
wdd)jt und die Hohe des Bodenbindernifjes erbeb-
lidhy iiberfteigt, wenn die Stromungsgefdwindigteit
ver Fliiffigieit der Fortpflanzungsgejdwindigteit
der Wellen naheformmt. Genau die gleide Cridyei-
nung finben wir in der Luftftromung, die ein Hin-
dernis iiberquert, jofern nur in der Luftmaffe eine
Unjtetigleitsflide der Didyte, aljo normalerweife
eine Grenzfladye mit einem Temperaturjprung, vor-
banden ift. Jm Gebirge beobad)ten wir diefe Luft-
wellen bejonders [dyon bei Fohn. In Abbilbung 2
gibt J. Kiittrer eine Darftellung des MWellenjpjtems,
wie es bei Fohn hinter dem NRiefengebirge fejt-
gejtellt wird. Die fiir ben Segelflug widtige Cr-
fenninis war nun die Entdedung der Grunauer
Segelflieger, dah diefe Wellen Aufwinde geben,
die im Segelflugzeug fliegerijd) ausgenut werben
fonnen und die fidh) nidht nur auf flade Sdidyten
erftreden, Jondern bis in groge Hohen hinaufreidyen.
Jn der Abbildung 2 ift das fegelfliegerijd) ausnut-
bare Aufwindgebiet dburd) gefreuzte Linien gefenn-
3eidnet. Die Luftwellen felbjt jind normalerweife
durd) linfenformige Wolfen gefennzeidynet, die joge-
nannten Moazagotlwolfen, die dem Segelflieger
den Weg 3um Aufwindgebiet v eifen. Fwei jolder
Wellenwolfen, die in verjd)iedenen Hobhen iiber-
einanberliegen, 3eigt Abbilbung 4. Die Hohe
und Ausdehnung bder Alpen liegen erwarten, dal
bei Alpenfdhn iiber der baprijden Hodyebene |id
diefe Wellen bejonbders gut ausbildben und deshalb
der Alpennordrand fiir den Wellenjegelflug befon-
ders geeignet fein wiirbe. Die Segelfliige der
Deut|den Forjdungsanitalt fiir Segelflug in Prien
baben biefe Anfidt beftdtigt und weitere Crfennt-
niffe iiber das Problem des Wellenjegelflugs er-
bradyt. Naddem es gelungen war, in Prien am
Chiemjee 9200 m $Hohe im Wellenjegelflug bei
Alpenfohn 3u erreiden, lag der Gedante nabe, an-
3unehmen, dah die Wellen |id) in der Grenzflide
3wijden der Stratojphire, der Luft|d)idyt oberhalb
von 11km $Hohe, und bder Iropofphdre, bder
unteren Utmofphdre bis 3zu 11 km Hobhe,
bilben wiirden. WAud) [liegen bdie in 9200 m
Hohe angetroffenen Steigegejdwinbdigleiten bdes
Segelflugzeugs annehmen, dah die Stratofphdre
felbjt, aljo die Luftidhidht oberhalb wvon
11 km $Hdhe, nod) an der Wellen|dwingung teil-
nimmt.

Fiir den Gegelflug ergibt fid) bieraus die
weittragende Crienntnis, dag bdie Aujwinde der
Wellen bis in die Stratojphdre emporreiden und
Segelfliige aud) nod) in dber Stratofphdre

moglid) Jein miiffen. Man fann alfo durdyaus
erwarten, daf die bisher im Segelflug erreidyten
Hohen nod) weiter gejteigert werden fommen und
12 000 bis 14 000 m $Hodhe im motorlofen Flug
erreidhbar jind, wenn die notwendigen Hilfsmittel,
Kaltejdug und Sauerftoffatmung, fiir den Piloten
fidyergejtellt jind. Die wifjenjdaftlide Forjdung
ijt der fliegerijdhyen Crprobung in neuerer 3eit aber
nod) weiter vorausgeeilt. Wir wifjen Heute, dah
wir im Wellenjegelflug nidyt allein auf dbas Gebirge

angewiefen {ind, fondern dak fid) Luftwellen grif-"

ten AusmaBes audy iiber der CEbene entwideln
fonnen. Wir miiffen fie vor Gewitterfronten in
grogen Hoben juden. Die in tieferen Sdyidyten
vordrdngende RKaltluftmalje einer Gewitterfront

AmAnfangder

Jortsetzung

die Pritffung bder Gleit- und Segelflugzeuge in
ben Rbonwettbewerben durdhgefiihrt hatte.

Als eine der wefentlidjten Vorridtungen fiir die
Sidjerheit des Flugzeugs find die in den lefiten
Jabhren von DFS entwidelten , Sturzflugbremjen”
angujehen. Anlap 3u der Entwidlung diefer Luft-
bremjen waren Briide von Segelflugzeugen beim
Woltenflug, die dburd) Bedienungsfehler verurfadyt
wurden. Der Widerftand unferer modernen Segel-
flugzeuge ijt Jo gering, dah diefe bei Steuerfehlern
febr dnell hohe Fabrt aufnehmen (bis 400 Kilo-
meter je Stunde). Mad)t mun ein unerfahrener
Flugzeugfithrer beim Wolfenflug irgendeinen
Gteuerfehler und das Flugzeug Holt Fabrt auf,
fo ijt diefer Fiithrer haufig nidt in der Lage, eine
normale Fluglage wiederherzuftellen. Ju Dder
hohen Fabhrt Tommen unter Umijtinden nod) harte
Ruderausid)lige,diezur tberbelajtungundzumBrud)
bes Flugzeugs fithren fomnen. Mit den im Bild
gezeigten ,Bremjen” fann der Flugzeugfiihrer bei
fritijen Lagen fein Flugzeug fo ,abbremfen”,
baB es aud) im fenfredyten Stursflug feine grofere
Gejdwindigleit als 200km/ t aufnimmt. Auger-
dem follen die Bremstlappen beim Landen bdie
Ginfge|dwindigleit jo erhdhen, dak aud) Heinjte
Plage fiir die Landung ausreiden, was obhne
»Bremjen” bei dbem guten Gleitwintel der Flug-
3euge haufig jdhwierig ift. Diefe Sturzflugbremjen
Haben |id) feit drei Jahren als ideale Sidjerung
fiir ben Wollenflug bewdhrt und werden ur Jeit
fiir alle Segelflugzeuge eingefiihrt. Der Flugzeug-
bau Sdempp-Hirth hat die in der DFS entwidelten
,Bremfen” weiter verbefjert, jo daf aud fiir heute
vorhandene Flugzeuge der Einbau geniigend billig
geworden ift.

Jept nod) furge Hinweile auf unfere modernen
Leiftungsiegelflugzeuge und Flugzeuge fiir bejon-
dere ufgaben. JIn Wettbewerben werden 3ahl-
reid) die ,DFS-Weibe”, ,Condor III“ und bdie
LMt 13 eingefet. Bei diefen Flugzeugen find
die widtigiten Gefidtspunite, bei normalen Bau-
fojten febr gute Flugleiftung und Cigenjdaften 3u
ergielen, als gelungen an3ujehen. Bei Ddiefen
Fluggerdten fann im Hinblid auf die Leiftung ein

jtellt fiir die in der Hobhe jtrdmenden Luftmajjen
ein $Hindernis dar, dhnlid) wie ein Gebirge. Mit
der vordringenden Kaltfront und dem Jie begleiten-
den Gewitter wandern aud) die in groger Hiohe und
befjtimmtem Abjtand vor ihnen liegenden Wellen.
Wud) diefe Wellen miiffen fegelfliegerijd) ausnufbar

- Jein. Jhre Cridliegung ijt die groge Aufgabe der

Gegelflugforjdung fiir die Jufunft. Wenn bdie
tednifdyen BVorausjefungen durd) Sdyaffung eines
geeigneten Gegelflugzeugs erfillt jind, fonmen
wir fiir die Folgezeit der Entwidlung einer neuen
Segelflugepodye entgegenjehen, in der die Segel-
flugzeuge in grogen Hohen der oberen Tropojphdre
oder der unteren Gtratojphdre hod) iiber den Ge-
witterfronten im Wellenfegelflug tiber Land fliegen.
Wir tomnen iiberjeugt fein, dah die niemals ver-
jagende Einjagbereitidaft unjerer Segelflieger in
Sufammenarbeit mit der Forjdung Ddiejes grok-
artige Problem des Hohenfegelflugs Ibjen
und damit ganz neue Leiftungsmioglichieiten des
Segelflugs erjdliegen wird.

SchwarzeTeufel”

von Seite 26

gewiffer CEntwidlungsabjdluf angenommen wer-
den, da jede Leiftungsjteigerung mit einer Erhdhung
der Bauloften verbunden wdire. Flugzeuge, die
in ihrer Leiftung obhne Riidfidht auf die Bautojten
gefteigert werben fonnten, jind der , DFS-Reiher”
und die ,D 30“.

Fiir die Sdulung von Segelfliegern im Blindflug,
Leiftungsiegelflug und Nadypriifung von Sdyiilern
wurde das doppelfifige Segelflugzeugmufter , DFS
Kranid)” entworfen, weldyes auf allen Sdyulen des
NSFK mit Crfolg eingefelst wird. AuBerdem findet
die , O 4" von Hirth-Hiitter mit nebeneinander-
ligenden Piloten als Sdulflugzeug im NSFK

LBerwendung.

Der KQunjtflug im Segelflugzeug ftellt an dbas Gerit
erhohte Anforderungen in bezug auf Fejtigteit und
Wendigleit. Der Kunjtjegelflug wirkt durd) jeine
Clegan3 und Gerdujdlofigteit bejonders jdon, und
pon der DFS wurde hierfiir bas Kunijtjegelflugzeug
2 DFS-Habidht" entwidelt, mit dem alle Flugfiguren
wie Looping nad) vorn, Rollen, ,Jtehende Adt",
Hliegende At ujw. ausgefithrt werden fonnen.

Jum Sdlug foll nod) ein Erfolg fiir den deutjdyen
Gegelflug ermwdhnt werden. Im Februar d. J. fand
erftmalig ein internationaler Gegelflugzeug- und
fonftruttions-Wettbewerd jtatt, um das Segelflug-
3eug fiir die Olympijden Spiele auszuwdhlen. Fiir
die Konfjtruftion des Olympia-Segelflugzeugs, das
einbeitlid) von allen Nationen auf dben Olympijden
Spielen in Finnland geflogen werden foll, wurden
bejtimmte Ridytlinien fejtgelegt, und jwar Spann-
weite, Feltigleitsforberung, minimale Rumpfbreite
und maximales Riiftgewidt ujw. An dem Wett-
bewerb beteiligten fid) die Nationen Polen, talien,
und Deutfdland: Nad) eingehender Priifung der
Tednijden Unterlagen durd) eine tednijde Kom-
miffion und einer griindliden Durdpriifung der
Flugeigenjdaften durd) Jed)s Piloten verjdyiedener
RNationen wurde das Segelflugzeug ,, DFS-Olym-
pia” (Meife) als olympijdes Segelflugzeug aus-
gewdhlt. Der Deutjdye Weroclub liefert die Jeid)-
nungen diefes Flugzeugmujters fojtenlos an jamt-
lidye Nationen, die |id) an den Olpmpijden Spiclen
beteiligen wollen.

Die Jahne richtig pilegen ! c h IO rO d o 1] t wirft abends am beften
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Auf vorftehenden 63 Silben find 22 Worter zu

bilden, deren
betve von oben
von Marie von
Bedeutun
ter: 1 Waffer
3 Anteilnahme,

Anfangs: und CEndbud)ftaben,
nad) unten gelefen, ein Wort
Cbner-Cidenbad) ergeben.

g der eingelnen Wor-

{portanlage, 2 Gegenduferung,
4 Widerruf, 5 WVertehrsmittel,

6 griedyifdhe weiblide Sagengeftalt, 7 glangender

Ruf, 8 Kiferlarve, 9 ftarf gewundener Weg,
10 Fluf in Medlenburg, 11 landlicher Neben-
erwerbszweig, 12 tomifder Gefd)idtsidreiber,
13 iibermadBiger Aufwand, 14 aromatifdye Frudyt,
15 norwegifder Polarforfder, 16 gried)ifder
Bhilofoph, 17 deutidyer Operntomponift, 18 Prii-
fung, 19 demifdes Gerdt, 20 Morder Hein-
tids IV. von  Franfreid), 21 Mifgeidid,
22 Ge{d)yidytsabidnitt. 49652

Auflésung aus voriger Nummer

Silbenband: 1—2 Jaguar, 3—4 Pinguin, 5—6
Theater, 7—8 Fiaker, 9—10 Meteor, 11—12 Veteran,
13—14 Amateur, 15—16 Sumatra, 17—18 Gelage, 19—20
Malabar. — Guatemala.

Silbenrditsel: In der Not erst magst du zei-
gen, wer du bist und was du kannst. — 1 Invokavit,
2 Nimbus, 8 Dornrdschen, 4 Eichhornchen, 5 Reseda.

6 Nautik. 7 Oberschreiberhau, 8 Tugend, 9 Epos,
10 Regatta, 11 Storkow, 12 Trugbild, 13 MiBtrauen,
14 Aufbau, 15 Gellert, 16 Spritzenhaus, 17 Tridelei,

Fir Jeden

die richtige

Kli
inder

L6

nge
9 Pfg.-

Klasse

21

18 Deneb,19 Uhu, 20 Zelluloid,
see, 23 Glasgow. 24 Ellbogen.

Ilster, 22 Immen-

Magische Addition: Bergamotte, Ope-
rateur, Murmeltier, Barometer, FEintagsfliege. Re-
gistertonne. — Bomber,

Vorsetzriatsel: Lauge, Ubier, Fort. Tritt,
Kluft, Rasse, Iwein, Estrich, (ralle, Stand. Ameise,
Koran, Aida, Drache, Eton. Menge. ITtaler, Eger.

Luftkriegsakademie.

90 gr Silberavflone
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Tailzohlg
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P9eE BR.KRUMM

Saolingen &1

von Postverwaltungen und Wohl-
fahrts-Instituten sind die Missions«
Marken, die ich vollig undurchsucht
verkaufe. 3 Kilo kostet RM 9.75,
1 Kilo einschl.-Beigabe RM 19,50,
2 Kilo einschl. Beigabe RM 27.50.
Ktig.Wert der Beigabe RM 30.—, bzw. 50.—.
Bestellen Sie gleich; denn die Abgabe kann nur
nach MaOgabe des Vorrats erfolgen. Kasse
voraus od. Nachnahme. Umtausch innerhalb
24 Std. gem gestattet. Missionsmarken= |
Vertrieh, K. Hennig, Hamburg 398W |

(Sprechangst) holt

Stottel’n Prof. Rud. Denhardt's

Anstalt, Eisenach, Thiiringen, Prospek!

Wm{m%«wﬂm

in der Jugend wie im Alter.
Die Lebensanforderungen
werden mi* dem Fortlauf der
Jahre nicht geringer. Hohe
und héch«te?emungen wer-
den von Menschen zwischen
dem 40. u. 60. Lebensjahre
verlangt und vollbracht. Ein
stabiler Organismus mit gut
funktionierenden Nerven
und Hormondrisen ist eine
wichtige Bedingung dafir

KASA

bietet dem Organismus das
nervenndhrende Lecithin so-
wie hormonale u. vitaminale
Wirkstoffe. Es bezweckt da-
mit Férderung der Lebens.
und Leistungskraft. Okasaist
in den Apotheken erhalt- |
lich. 100 Tabl. Okasa-Silber |
for d. Mann kosten RM 8,80, |

Fans

X 3
P e Y
ImGebirge
sind andera Lichtverhalt-
nisse ols an der See. Sie

7u kennen, ist unerlaf}-
iich

ar MK. 15.— erhalten Sie

F
Goldauflage
diese Damenuhr 72 00 ¢

oder Merrenuhr verchromt
od. Goldautiage 10 Mikr. in Geschenk-
etul portofrei geliefert. Mk. 6.- Nachn.,
Rest 3Monatsraten — Rickgaberecht.

Walter H, Weigele, Pforzheim 44

UHREN - BCHMUCK - BESTECKE « POSTFACH 342.
im Selbft-
unteveidt

mit174 Bildern, Gielernen bequem und

".) fiher au Hauje Fortrott,
jl“w

Nutzen Sie die in
den kostenlosen Monats
veroffentlichungen  ent

haltenen
PHOTO-KNIFFE
Uustrierter Prachtkatalog
gratis. Teilzahlung! An-
sichtssendungen! Kosten

lose Beratung. Schreiben

Sie noch heute an das

PHOTO-HAUS
PAUL FRANKE
lhhobher
Paul Franke & Rudol! Heassel
[CR AN L
BERLIN swI
Soorfondstrafa§0

Glowfoy, Tango, Ouejlep,
Twoftep, Gteptanz, Guglfh
walg, Bofton, ferner den
};ulcn alten Walzer (audy
intshernm), Polta, Rhen.
{ander, Mennett, ./ﬁ urens
tinze ufw. Jeder Geritt
enau abgebildet und ers
Tlirt, — Dagu: ,Die Kunft
au plaudern und gewandt
s unterbaltens, die Sie
befahiat, fidh dberall beliebt 3u madien. Bes

fletlen ®ie . nDer
dic Auflage 1 9 3 8 / 3 9 . ﬁo“" U
redegewandte Tdngers, RM. 3.85 ens |

(hlieiid  Porto (Radhnabme RM. 4.15)

Buchversand butenhery Dresden<U 356

Inserieren bringtGewinn

ohne Burste \
schnell sauber!

FNan L3ft etwad Sulident.
Puloer in Waffer auf
und legt dag Gebif Aber
Racht hitein. Morgens i
fpillt man bag Gebif un.
ter Der Wafferleitung ab.

[HIIY
-

wurni
[ |

Das Gebiff wird durch Rufident vollfommen |
fauber, viel fauberer ale mit der bidberige

Iethode, aufjerdem dedunfigiert Retn fibler Be-
rud) und Gcfhmad mehr.  Auftlarungeichrift
totteniod  QuliroFabrit, BVeriis-Lihterfelne

" Fahrréder mit Tretstrahlern |
psMarke Vvaterland: |
m. Frl. u. Riicktr.v. 30. |
m.Dyn.Beleucht.v.34.- !
mit Zweigang v. 57.- |
Motorfahrréider |

; billig. Auch Teilzahl |
Katalog mit 60 Modellen kostenlos’

o T ST
TR

| Friedr. Herfeld S8hne |
\\\ Neuenrade i. W., Nr. 166 //

.‘dief

Dose 40, 58, 80 PL in Apothek. u. Drogerien

ife pflegen!
Wundlaufen
fuBschweliB

verhdtel und beseingl Gerlaeh's |

daserste GroBlexikon
mit allen politischen
und wirtschaftlichen
Aenderungen seit der
nat.-soz.Erhebung, er-
scheint soeben vollig
neu bearbeit.: 300000
Stichwérter u. Nach-
weise, 20000 Abbild.
u. 1600 Taf. 12 Gro8-
binde, statt RM 324.-
(vorherige Auflage in
Halbld.) nurRM180,-
in Kunsthalbled. Er-
hiltlich geg. Monats-
raten von RM 3,- an
ohne Preisaufschlag.
Verlangen S8ie aus-
flhrliche Lese- und
Bildproben kostenios
und  unverbindlich,

Fackelverlag
Stuttgart-N 355

Abt. Versandbuchhandlung

BERLIN

L hort

und
sieht

fbkrem Gehmwﬁol

10 Monatsraten,

PHOTO

N e feldeniaien
85 Comm N Bacher von deutschem Gelst
RMZ oo . cher von deutschem Gelst und
Eeldstech L i 'deutsgher Tnﬂ(Kruﬂ ;
eldstecher- & Richthofen: Der rote Kampfflieger
Katalo mﬂnﬂ” »P #  Plischow: Die Abenteuer des Fliegers
g  So— ‘& v. Tsingtau / Schoen: Die Holle von
kostenl. Jedes Glas M Gallipoli  Schoen: Auf Vorposten fiir
-, g " Deutschland Rock : Die Festung im
7 Tage ? Gletscher | Valentiner: U 38, Wikinger-
zur Prohe . fahrten eines deutschen U-Bootes | Schoen:
. * AufKaperkurs  Schoen: Kreuzerkrieg fihren! Duhastmehrvomleben!
Teilzahlung. |
!i

Firbringer : Alarm ! ! Tauchen ! / Wehr: Tannen-
— Diese 10 Ganzieinen-Bande in Kassette

A

Haupt - Katalog verlangen'!

Gold fir die Frau RM 9,50.1
Zusendung d. ausfihrlichen|
Broschire u. Gratisprobe veranlaf3t geg. 24 Pf. fir cas Portc
Hormo - Pharma GmbH. Berlin SW 88, Kochstr. 18]

SCHAIJA
MUNCHEN O 60
Der Welt grofite
Leicaverkaufsstelle

I

mund 47. Gutenbergstr. 35, PostschiieBfach 307

ber
mit %48? Seiten Text u. 214 Bildern kosten zu- PHOTO-PORST
sammen nur RM 28.50. lch liefere die 10 Bicher Nirnberg-0. N.5.27
. ohne Preisaufschlag geg. Monatsraten von RM 2.85. =
RE""'M;‘ Die erste Rate ist zahlbar bei Lieferung. Erfillungs- DerWelt grottes Ehotshaus.
“anpfflicger ot ist Dortmund. Buchhandlung F. Erdmann, Dort- Ansichtssendung,

Teilzahiung,

Photo - Tausch.

Ter Adler erfdheint 14:-tiglidh. Vesugepreis durdy die Poit 44 My

monatlid), cinjdliefilid 6 by, 9 Npi Rojtgebithren, hHievau 2 Mpj Suftellgeld je Hejt.

v : o~ » Yre o 4 5
vauptidrifticiter Hermann Sdreiber, Verlin W 15, Stellvertreter fomie verantwortlidy fitr den allgemetnen Teil Dr. Georg Vife, Verlin-Gharlettenburg. Verantwortlid
div Quitwaffe und  Tedynit Jofei Grabler, Verlin-CLidterfelde. Verantwortlider Anjeigenieiter Willy Noth, Verlin=Frohnau. TA 1. Vi 14939 dtber e, BLo2
Trud und Verlag Auguit Sderl Nachiolger, Werlin SW 68, Fernjpredher-Sammel-Nr.  LOrtdverfehr 17 45 71 Fernverfehr 17 57 61, Fntered as second class matter

April 14, 1939 at the post office at New York. N. Y., under the Act of March 8, 1879, (Sec. 523, P L. and R
43
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Im Fluge diber der Schyabisel

Unser Bild zeigt eini. Segelflugzeug vom
»Minimoa¥, der von dem bekannten Se,
Mototflieger Wolf Hirth konstruiert wurdes -

Freigegeben durch RLM Nr. 356  Aufnahme Alex Stocker ¥,




